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Kon h die per via di IcnU esperienz.!, di pro- 
gre$sivi assiggi, di Iciilalivi moltiplici, die 
si pud in eadatina localiU pervenire ad isce- 
prire !c niigliori disport'oni da prciidcre 
per la coslrtt^oiie di un porlo. 

S ai(S.'n, fnr(. V. p.207. 


Aveudo ollenalo I'oDorcvoIe incai-ico di cdser deslinalo ai lavori 
del Porlo di Salerno, per qnanlo le noslrc dclioli forze ce I’ ban 
consealito, abbiaino eercalo con oji;ni sludio mcllerci in grado di 
conoscerc i pin minuli parlicolari del prop;ello, cbe gia sin da 
due anni era in \ia di eseenzione, e di tuUo sottoporre a niinnln 
e rigoroso esame, prendendo a norma suprema 1' afurismo Vitrn- 
Mano , cioe cbe in Arehilelliira non bisogna far cesa , di eni 
non si jiossa renders buone e solide rttgioni. 

II risnilamcnto de’ nosiri studii forma oggetio della presente 
memoria, la quale verrb divisa in Ire parli. Xclla prima parle, do- 
pe di aver (occato fngacemenie delle nolizic sloricbc relative al 
vecchio porlo, esporremo i nostri sindii idrodinamici sn di es$». 
Nella seconds parte esamineremo ii progello in coslruzione, nolan- 
do Inlte le imperfezioni , cbe abbiam crcdnlo Irovarvi. In fine 
nella Icrza ed nllima parte ci faremo a proporre un nostro pro- 
getto, e dope di aver islitnito nn paralielo Ira i vantaggi cbe of- 
fre nn porlo snila spiaggia di Salerno, ed on’ opera simile nei- 
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r ancora$cgio di Vieiri, cbiuderemo la presenfe memoria col par- 
larc della necessHA e ragioncYolezza che ci d, afflache il naovo 
porlo di Salcrao, ccssaado di esser d’ iateresse coasoHile, coaie 
al preseate lo si rilieae, fosse iarece dichiaralo di coato dello 
Slato. 

Tale c lo scopo die ci proponiamo e ccrcbercmo raggioa- 
gcrlo, cspriiuendo le aosire idee fraacamcote, coa modestia , e 
seaza prelenzione alcuaa , dichiaraadoci sia da ora proati a 
rierederci, sempre che ci sard mostralo d’esscrei iagaBaali. Fe- 
lice chi aoa erra, dice il proverbio, e chi erraado conosce il sao 
fallo, per poterlo oilarc in avvenire! 

Per menare inaaazi il presente lavoro abbiam doruto lot- 
far con diflicoltA di ogni maniera, sia per la poverty dei nostri 
stndii rispetto all' argomento; sia per Ic continue distrazioni deri- 
vanti dalle nostre ordinarie occupazioni; sia per mancanza di per- 
sonale e di nezzi all’ nopo opporinni; sia in One per tante e tan- 
tcaltrc cause che torna inutile il venir qui ricordando (1). Laondc 

(1) Non Iralascidmu la prescnic occasionc per far fvrvidi voli allin- 
chu al piu presto |>ossiliilc il Ministcro si alTretli a pubblicarc i moduli 
pci progedi dei porli, ronic lia pralicalo per quei dellc sirade e dei fa- 
ri. Cosi sar^ moito piii agevole compilar progcUi di s:mil fatla. Inol- 
Ire e noslro dcsiderio \ivissimo clic una caltcdra di Archilelliira dc'|X)rli sia 
iilallala nclla Seuola degl'lngegneri, ove, Ira Ic lantc sciciwe che s'insegiia- 
110, Doa ce lie ba una che direltanienic rigiiardi la roslruzionc dei medesinii. 
E coQvcrrebbe pure die le proi incie, in cui sono |Hirli in eostriizione, 
fosscro provvediilc di lull’ i inezzi aU'uupo iiecessarii. Cosi praticando , 
lion diibiliamo puulo die in podii aiini aarcnio degli ottimi iiigegneri 
idraulici , c si fard raecolla di una folia di fjiti tali, da render la co- 
slruziooe e nianulenziune dei |mrli lanlo facile ed agevole, per quanta e 
quella ddic sirade. Una rorporazione d' ingegneri idraulici ccrlo in niuno 
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atltgo Ic sae molUssime imperfezioni, aizichc presentarlo al pob- 
blieo, ci sarebbe iavece piaciuto asteaerci dello ia tutto da op;ni 
pnbblicitd, ma ^ state gioca ferza appigliarci al partite opposle 
per le segncnti gravissimc ragioni : 

1. ° Perchd conviute, a diritte e a torte, giadicherb il pnb- 
lilice, che il pregette in cestrnzione mal soddisfa alle esigeuze 
iecali; 

2. ° Perchb tale nestra epinione ci trevavamo gib arer ma- 
nifestala a parecehi amici , e aveTamo pore promesse an uo> 
stre nooTe pregette , c ^uindi vergegneso sarebbe state per 
noi mancare alia promessa; e tratlandosi di sindacar I’epera di 
persena aite lecata , il nostro silenzio polcTa sembrar f glio di 
animo vile; 

3. ° Perchb ogntino , avendo sett’ ecchio tntt’ i particolari 
del progetto in cosirnziene, e di qnello nnoto che per noi si 
propone , fosse in grade far delle osservazioni , e dar dei sog-^ 
gerimenli , che forse potranno gievar non peco all’ andameute 
dell’ opera in esame; 

4. ° Perchb il presente lavere , a cansa della ninna arte 
nostra nello scrirere, essendosi di treppo alinngale, mal si presta 
ad esser letto manoscritte; 

5. ° Perche silTatte pnbblicitb, che erane delitti imperdonabi* 
li sette il cadnto dispetice governo , e agli ecchi degli uomini 

Stalo di Europa pu6 meglio allignarc come in Italia , che ha uno svi- 
loppo di littorale immensamente pin esteao di qucllo dcgli allri Slati. Chi 
bene studia i nuoTi regolamenti de’ Lavori Pubblici , non istenlerS punlo 
ad accorgersi, che a ci6 mirano; c noi con lielo animo applaudendo al 
mollissimo che ainora si b fatto , ci auguriamo che al piu presto si com- 
pia I’opera gib cosl bene avviata. 
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4ella recrhia scntia, i qnali ioUo volevaao esegnire uel sileu- 
zie e neile tcnebrc, c con nna specie di stnpido c inelU mi- 
stero , degno del S. Ulficio, oggi invcce costitniseono un obbligo 
per egnnno, qnando si (ratta di pnbblico bciic, e la Dio merce il 
nosiro prorvido governo con ogni studio le provoca, come prin- 
eipalracnie ba pralicato p<'l porlo di Kapoli; 

6. ° Pcrchc sc all'autorc del progctlo in coslrnzione fosse 
stato cencesso cseguir siuo al suo lolalc compimcnlo I’ opera 
da Ini immaginata , di certo con I’csperienza avrebbe cercalo 
semprepiu ridnria a perfezione. A noi qnindi venuti dopo , se 
pure non vogliamo espoixi a giasli rimproveri , corre I’ obbligo 
sforzarci far col nosiro scarso ingegno quel ch’ egli con grande 
valenlia gib fece nei primi due anni, in c!ic I’esecnzione deH’opera 
\cnne a Ini aOidata; 

7. ° Perchc, in fine, gli errori in cni polrenimo cadere scri- 
vendo, possono csser senza danno di aicnno correlli, ma qnelli i 
quali dal progcito in coslrnzione derivano, non possono essere 
senza grave perdila riparali. 

Laoude per le esposle ragioni, e per allre che il tacere e 
bello, ci siamo indoUi, nosiro malgrado, a pubblicar per le slampe 
la presenlc niemoria, addossandoci la non lieve spesa a cid ncces* 
saria. Cos! almcno avremo adempiulo il meglio che polcvamo al 
compilo nosiro, c come fnnzionario pnbblico, e come oncsto cittadi- 
no. Resta poi a chi spella il giudicare, se le nosirc idee mcritano 
0 pur no di esscr presc in considcrazione, 

Napoli, 17 Marzo 18C9. 
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PARTE PRIMA 


ROTIZIE STORICHE E STUDH IDRO-DINiAMICI SIX VECCfflO 
PORTO DI S;U.ERNO. _ 




I. 


Epoca della costnizionc del Tceclilo porlo di Salerno 
e descrizione dello siato attnale dello slesso. 



Il Tccchio porlo di Salerno fu coslruilo ai tempi di rc Man- 
fredi, ossia verso I’anno 1260, per opera c consigiio di Gio- 
vanni da Procida , illuslre c nobiic cittadino Salernilano. Rl- 
levasi talc notizia da anlichi autori c da una iscrizionc chc 
conservasi nel torapio di S. lllatteo in Salerno , e propria- 
mentc nella cappella de’ Procida , ora di S. Gregorio I'll , 
incastrata nel muro interno a diritta di chi entra (1). La Ta- 

(1) Ecco la della iwrizione: A. D. MCCLX Domi'nui Manfrtdui Rtx 
SidUat, Dommi Imperatorii Friderici filius, cum in/emefUuDoim'nt/oAannu 
dt Procida magni eivit Salemitani, Domini Inntlae Proeidat Tramoniit, 
Cajani et Baroniae Pittilionif , ac ipsiut Domini Regii solii el familiarh, 
h une portum fieri! fecit. 
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vola I.‘ anncssa a questa Memoria rapprcsenta la pianla 
topograPicn, tanlo dcllo slato altualc di dcUo ])orto, die delle 
opcre cscgiiitc sinora per la coslruzionc del nuovo porlo. 
Gli scandagli si sono prcsi con la massinia osaltezza e pre- 
cisionc. L’ angolo dc’ venti di Iravcrsia, ossia di quelli die 
vcngono dnll'a porlo mare, Ira Capo Tombolo c la punla A- 
licosa (Tav. II.*) e rilcvalo dall’eslrerao A ( Tav. I.') del 
inolo vediio, cd e risultato di 63“, cio6 M“ ll® L' c M“<> 46“ 
P. La declinazioDC dell’ ago magnclico , in niancanza di os- 
servazioni locali , si e ritenuta csscre maestrale c di 12“. 
4 . 1 ’. 20', ossia di tanlo quanlo fu trorata sulla Torre Me- 
lercologica della Regia Universilk di A’apoli dal Professore 
L. Palinieri nel 30 Agoslo 1863 (1). 

Giovn nolarc die il molo del vccchio porlo in originc 
fu costruilo isolalo nel mare, c doveva discorlarsi dal pros- 
simo lido non meno di melrilaO;nia posteriormente (sene 
ignora I’ejioca prccisa) forse per lilierarc il porlo da ogni 
agilazionc, fu notevolincnle rislrello il pnssaggio tra la spiag- 
gia c il molo con una giltata di scogli, la quale ora in 
gran parle si vede seppellila nell’ arena , a causa die la 
spiaggia si 6 di mollo prolralta tanlo a diritla cbe a sinistra 
di delta gcllala. (Vedi Tav. I.') 

La parle del molo cbe si piegava n marlello verso le- 
vantc e tulla distriilla, ed e riuiaslo solo un ammasso con- 
siderevolc di scogli sparpagliati , die arrivano appena ad 
emergere a Cor d’ acqua. 

II miiro di riparo verso reslrcmita del molo k crollato , 
e nel rimaneulc il mare di giorno in giorno distrugge ciu 
cbe rimane. Il fondo poi si c tanlo inualzalo, die all'eslrc- 
mo del molo possono appena galleggiare i legiii di non mol* 
ta pcscagioue. 


(1) Vedi Reodicoolo della Realc Accademia di Napoli della Scienie 
Fisiche, Malemalichc, Addo II, Faic.° 9 — Setlembre 1803. 
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II. 

€au$e die ban prodotto il colmauicuto dell'anlico porto. 

I scnsi delle cose della natura , sentcnzib rimmorlalc 
Galileo, SOD da cercare nellc opcrc slcssc della natura, la 
quale vive sempre, ed operante ci sla prescnlc avanti agli 
occhi, vcridica e immut^ilc in tutte Ic cose sue ( 1 ). 

L’esame del come k fonnalo il liltoralc del golfo di 
Salerno; I'altczza delle acque e la natura del fondo; i tor- 
rent! die si scaricauo in csso ; la quantity delle torbide die 
quest! mandano al mare ; la sua disposizionc rispello ai 
veiili del largo ; la duruta de’diversi venli ; gli elTctti de- 
g'i slessi ; la forza c direzionc della correnlc littorale ; lo 
scolo de’ corsi luridi della citta ; Ic macerie di vecchie fab- 
briclie, e altri malerinli buttnti improvvidamentc ncl mare c 
in prossimila del porto ; la forma c disposizionc del vec- 
chio molo ; il totale abbandono in cui per lunga scric di 
anni si trova detto porto ; tutte queste cosc ncl loro ben 
insieme debbon dare la vera idea delle cause che hanno 
fatio inlerrirc il fondo dcll’aiitico porto, e debbono bcnanche 
indicare sc ncl sito in esame convicnc o pur no costruirne 
uno nuovo ; c nell’ alTcrmativa , come oricntarlo, afTincbe 
raggiunga quclla perfezione che Ic opcrc csistenti , e Ic 
condizioiii locali permettono di dargli. Occorre pcrcib esa- 
minar brevemente tutte le acccnnatc cose , studiando di 
dare a ciascuna di esse il suo vero valorc. 


(1) Galilei, Pensieri varii in Goe. 
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III. 

DescrUioDC topograDca del golfo di Salerno. 

fl Goifo di Salerno, a comlnclnr dalla punla della Cam* 
panclla sino al vccchio porto di Salerno , 6 conlornalo da 
idle collinc, eke formano una cosUi quasi a picco bagnata 
al piede da ac(|ue niolto profondc. Dal porlu di Salerno 
poi sino alia Gittii di iVgropoli, ossia per lo spazio di circa 
chilomclri 46 ccssa la cosla e diTCnta spiaggia soUilc e are- 
nosa , la quale forma una curva molto slargata > ed ^ in* 
tcrsecala da varii torrenli (Tav. 2.*) , Ira i quali il pik vi- 
cino al porto c I’ Irno, c disla im chilomclro e mezzo, e il 
inaggiorc di cssi e il Scic ; c luUi , dopo aver nel loro 
corso devastate, per ignoranza cd ignavia degli uomini , e* 
stesissime e fertiiissime canipagnc , die potevano fccondarc 
irrigandolc, mandano al mare ac([uc torbidc e limacciosc , 
eke insakbiano Ic spiaggic su cui si scaricano , c formano 
dellc dune, dietro allc quali, ristagnando Ic acque, si for* 
mano delle maremme, eke con i loro cattivi miasmi spopo* 
lano, e quindi istcriliscono quelle ubertose contradc, uu tern* 
po picnc di vita riccke c fclici. 

IV. 

Yenll donilnanii. 

Il silo del delto golfo, ovc e il vccckio e nuovo por- 
lo, vicnc natiiralmculc riparato da tiitt'i venti, ineiio peru da 
quelli chc spirano tra la punta Alicosa (Tav. 2,') e Capo 
Tombolo, eke soiio, come giii abbiain vediilo, Mezzogiornu 
17” Lcvanle, e Mezzogiorno 40’ Foneiitc. Questi ultiini sono 
quelli die kauno maggior distesa sul mare , pcrche vcii- 
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gOBO dalle coste dell’ Africa. Laonde essi sono i yenti do- 
minanli del sito in csaroe. 

I yenti di IMezzogiomo 11” Lcvante riescono meno nocivi 
di quelli di Libcccio a Blezzogiorno, ma sono anche molto 
impeluosi, perch^ hanno una considerevole distcsa sul mare, 
venendo dalla Sicilia. InGnc i yenti di Scirocco 28” a Mez- 
zogiorno, e Scirocco Levante sono meno dannosi,perchb non 
vengono dal largo, ma sibbenc dalla spiaggta orientale del 
porto di Salerno. La loro massima dislcsa sul mare i; dalla 
punta Alicosa fino al porto , la qual distesa diventa pin 
corta, sccondo cbe i venti .si avvicinano al 1” quadrante. 


V. 


Yenll regnanli. 

Ill ordine ai venti regnanli del sito in esame non pos- 
siamo con precisione dir quali essi sieno, perche inanchia- 
mo di regolari e assiduc osservazioni locali. Da circa Ire 
anni perb che dimoriamo in questa cillh di Salerno , ab- 
biam poluto nolarc die i venti cbe hanno piii lunga du- 
rata, son quelli del 4” quadrante, ossia quelli compresi tra 
ponenle etramontana,i quali costanlemenie cominciano a spira- 
rc nelle ore meridiane, e durano nclla nolle, e spesso ancora 
per pill giomi di seguito. 

Salerno , per esserc addossala ad alte colline da po- 
nenle a levante, pare a prima giunla che trovasi dcU’intutto 
al coperlo da dclli venti , ma il fatto moslra il conlrario, 
perciocchc, menlre essi sofliano con molla veemenza daU’alto 
al basso, riescono di non lievc moleslia agli abitanti della 
cillb. Spesso ancora sono pure un vero benefizio, sia rin- 
frescaiido 1’ aria ne’ calori brucianti della state , sia dis- 
sipaiidu le peslilenti csalaziuni , die mandono Ic sue mal- 
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coslrullc lalrine e le materie luridc c putrcfulte, chc Tanno 
a scaricarsi nel marc (1). 

IVoi, in mancanza di osservazioni iocali sui Tcnli,riporteremo 
qui in scguito un quadro, che dinola quelle falle due voile nl 
giorno all’Osserv. Astronomico di IVapoli. Ecco il detto quadro. 

Venli osservati due volte al giorm nella Specola di Kapoli. 

(9 ant. e 3 pom. ) 

dal 1846 al 1860 


QCIDHANTI TBNTI 

Mmiao »B GiORtri 

TOTAU 

1 

E 

173 


1* 1 

1 E^E 

217 


i 

lIVE 

1630 

2330 

( 

IVi\E 

310 


j 


826 


2» 

Use- 

373 

2430 


SE 

793 


1 

f 0 

320 


1 

oso 

341 


3“ 1 

1 so 

2838 


j 

sso 

717 

4236 

1 

’ X 

930 


( 

IV\0 

381 

2407 

4« 

A’O 

9i3 


1 

'OMO 

171 (2) 



(1) Nel 1863 I easendo addelto agli edificli pubblici di Salerno, 
proposi ana riforma compiula delle latrine in delti Iocali , augurando* 
mi cbo dagli edilicii pubblici si sarebbe mano mano passalo alle case de’ 
particolari. La luia proposta, ad onia cbe non fosse altro die quello che 
dl mcglio altruve si era sperimenlato utile in lal genere, pure non cbbe 
corso. Laonde, appona cite le mie ordinarie occupazioni mel consenliran- 
no, mi riscrbo di riproparla, perchA, come ognun sa, I'argomenlo dcdio 
latrine , e de’ plU iiitcressanti, e dalla loro mala cosiruzione gravi danni 
derivano alia pubblica e private igiene, e bcnaacbe all'agricollura. 

(2) Vedi Fiocca, Progelto del porlo di Napoli. 
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Secondo queslo quadro i venli rcgnanti sarcbbero quelli 
di Mezzogiorno a Libeccio , che , come sopra abbiam no- 
tato, sono pure i dominanti. 


II. 

EfTcni de’ Venti. 


I venli di mezzogiorno battono normalmcnte la spiag- 
gia xyz (Tav.2.‘) e quindi non sono alii a convogliarc le are- 
nc 0 allri maleriali nel vecchio porlo , ma invcce Icndono 
ad ammassarlc sul lido. Per contrario quelli che spirano 
da Mezzogiorno 22.” 30' a Scirocco,la ballono obbliqiiamcole, 
c zappano, massime in lempo di burraschc, Ic arenc c !c 
torbidc vhc scaricano i lorrcnti , e le funno camminare ncl 
senso della componente del rcnlo parallcia alia spiaggia , 
ossia da Orienle a Ponenlc. IVel loro giro , inconirando il 
vecchio molo, ivi buona parte di esse si deposita, e I'altra 
sorpassandolo, si disperde nello aperto marc. Alle spallc 
del vecchio molo la ■ spiaggia k pure in protrazione, il che 
accade per un effello simile al precedente, ossia per i venli 
che, sotto un angolo ottuso, ballono la costa , che si tro- 
va a poncnle di quel molo, i quali venli, distaccando con 
la forza delle onde de’ maleriali dalla costa , li fanno cam- 
minar da ponenlc ad orienle , e si arrestano ncll’ an- 
golo formato dalla spiaggia e il molo ; avvegnachfc c as- 
sioma idraulico verificalo dall’espericnza, che le iicque tor- 
hide, perdendo la loro velocilii , ingenerano depositi sul 
suolo inondato , c che tali depositi sono proporzionali alle 
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diminuziooi dellc vclocita e alle quanlita stesse delle tor* 
bide, di cui le acque soao cariche (1). 

ni. 

Gorreotc liUoraie. 

Pill Toltc abbiamo intrapreso delle sperienze per co- 
noscere la direzione e velocita della corrcnlc litlorale sulla 
spiaggia del golfo di Salerno , e eio abbiam fatto prcci- 
puamente ne^ giomi di gran calma di marc , per non 
confondere gli eiTelti provenienti dall’ azione de’ venti con 
quclli della delta correnle , ma convien confessarc , die 
se non avessiiuo lelto in molti autori e uostrali e slranieri 
che esiste una tal correnle; noi non ce ne saremmo punto 
avveduti, perche i galleggianti da noi buttati a mare, di po- 
co si sono mossi, e ora in un senso c ora in un'altro, per 
manicra da non poterne nulla inferire, ne in conl'crma della 
sua esislenza, ne della sua direzione. 

Z' (1) Nel 1S63 la spiaggia Del punto S' (Tav. 1.') non ancora si 
era dell’ iululto coogiuola col molo vecchio , ma per elTetlo di un 
forle temporale mosio dai venti di Mirocco a mezzogiorno , si uni 
iutierameDie, per modo cbe si saliva sul molo vecehio a picdi asciut- 
li. In Picenibre del 1864 spirarono per piii giorni di seguilo forti ven- 
ti di Meizogiorno , e lotla la spiaggia del litlorale di Salerno si ve- 
deva Dotevolmcnie rialzala da lapilli e arene e allro minuto materia- 
le ammassalo an essa dalla furia del mare. In 6ae in Febbraio del 
correnle anno 1865 regnarono per qualche tempo i venti di libeccio, 
e nel giorno 6 di detto mese precipuamente furono roollo impetunsi. 
Ebbenc, I’azione di trasporto delle oiide da poneule ad oriente de'cen* 
nali venti fu notevole luogo lulta la spiaggia di Salerno , e in al— 
lora si riapri alquanto il passaggio tra la spiaggia e il vecchio molo 
e poscia , dope pochi giorni, iorn6 ad oppilarsi. Questi fenomeni rc- 
stano abbastanza spiogati da quanto sopra d detto in ordioe all’azione 
del mare sulle spiaggie. 
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Lo Scanzin e il Reibell net loro Corso di cosinizioni 
danno benaachc poca iinportanza alia detla corrente. Ecco le 
loro parole sul proposito: k iV’el Neditcrraoeo nonesislono cor- 
renti di flusso, e di riQusso. La corrente liUoralc assai debolc, 
non pub loltare con lo sforzo delle onde e de’venti regoanti, 
e tutto al pill pub essa introdurre le sabbie fine gia di- 
slaccatc e messe in moTimento. II soUevamento di queste 
sabbie ed il trasporto della roassima parte di esse, debbo- 
no dunque provcnire essenzialmente dalle altrc cause siio 
cennate, vale a dire dall’ azione de’ venti regnanti e delic 
onde del fondo, e parlieolanneote sopra le coste. Le opcrc 
dcgl’anlichi idraulici italiani , la memorin dl Mercadier pub- 
blicata nel 1788 , intilolata Redierdien sur les cnsable- 
inenls, da ultimo quelia di de Fazio sono di nccordo su 
questo punlo (1). 

U celebre P. Castclli, ragionando lienanche sopra un 
lale argomento, cost si esprime: « L’ intcrriinento dci ])orli 
tutto procede dalla furia ael marc, il quale alle volte agi- 
tato da' venti, massimamcnte in tempo di acque crescent!, vn 
solievando dal suo profondo moli immense di arcnc, traspor- 
tandole col flusso , e eon 1’ impeto delle onde dentro alia 
laguna, e non avende dalla parte di essa forza di corrente 
chc le sollevi, e basti a portarle fuori, calano a fondo c cosi 
riempiono i porli (2). 

Il Minard, nel suo pregcvole Corso di costruzione sui 
port!, consacra I'inticro IV Capitolo della sua opera ad esa- 
minare gli efletti delle correnti in diverse loealitb , e dai 
suoi accurati stiidii risulta : 

Che il mare, ollre de* movimenti provenienti dalle 
inafee, dai venti e dalle risacche, ehe agiscono direltamente, 

(1) Nuovo Corso compialo di costrozioni rompilalo da Reiboll, in 
conformila del celebre programma di Madia Giuseppe Sranzio, Parte 5.* 
pag. 203 — Venezia 1831. 

(2) ScriU. id. ilal. Tom. 1. pag. 132. ediziooe di Firenze. 
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0 mediatamente suite ^pere esposte alle sue acqne, ha pure 
altri moTimenti che derivano dalle correuli, ed e importante 
all’ ingegnerc de’ port! di ben conoscer quelle che rcgnano 
luoghesso le coste c ad una certa distanza, perch§ esse re- 
golano ordinariameote il cammino delle allurioni. 

2. ° IVel Mediterraneo vi ha corrcnte liltorale, andan- 
do da ponentc a levante lungo le coste dell’ Africa , e da 
lerante a ponente lungo le coste di Europa. La sua velo* 
cith si dice che e stata trovala di m. 0.07 per ogni mi- 
nuto secondo sulle coste di Francia, mcntre che si ^ rin- 
Tenuta ultimamente sulle coste di Algeria di m. 0.2o, e 
m. 0.50 e anche di un metro vicino ai capi. 

3. ‘ nieU’Oceano ri ha delle correnti generali che agi- 
scono al largo e che intercssano particolarmente la nari- 
gazione di lungo corso, ma han poca importanza per I’in- 
gegnere. 

4. ” Le correnti che hanno maggiore influsso sui la- 
Tori de’ porti, sulla loro entrata, e la loro uscita, sol cam- 
mino delle alluvioni, sono le correnti dovute alle maree, le 
quali considerate vicino alle coste sono numerose , varie c 
spesso allcmativc, come la causa die le produce. 

5. ” A'iuna cosa 6 tanto variabile quanto la direzionc 
delle correnti, che oDre delle rivoluzioni periodiclie coii le 
maree, e qualchc fiata fanno una inticra riroluzione in do- 
dici ore, c qualchc alira ancora la rcgolaritu di quesli pe- 
riodi 6 tiirbala da’ vcnti. 

G." La velocita delle correnti non e alterata dal mo- 
vimento delle onde. Infatli si e osservato die il caniininn 
de’ corpi di’essc Irascinavano , si operava ncl meilesimo tem- 
po, sia che il mare fosse calmo, sia che fosse agitato, ma 
non ^ lo stcsso del vcnto, la cui direzione ha qualchc in- 
iluenza su di esse. 

7." Le correnti alia superficic non hanno scmpre la 
niedcsima direzione di quelle del fondo. 
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8.** Per ultimo le correnti rariano ordinariameole presso 
le rive, e formano de’ ri^giU, delle rivolte, e delle con* 
troccorrenti simili a qaeiJe che si osservano ne’ corsi dm 
fiumi. I eapi, i seni, le isole, le irregolariUi del fondo agi* 
seoBO sulle forti correnti del mare, e producono gli effet- 
ti di cui parliamo (1). 

L’ egregio aulore ricava i risoltamebti per noi dianzi 
sommariameiite riportati da una lunga serie- di e^erienze 
eseguite in varie localiUi, alia lettura delle qnali rimandia* 
mo il lettore , che abbia voglia conoscer luU’i particolari 
su tale interessante argomento. 

Giova in fine notare cbe varii altri antori d’ oltre 
monti, e aleuni altri italiani, fra i quali principalmcnte il 
Moittanari, ban dalo un gran peso alia corrcntc littorale, 
atlribuendole inticramcnte 1’ ingombramento dei port!. Una 
lal falsa opinione , osserva il de Fazio , k nata forse da 
che in aleuni casi la direzione della corrente inedesima coin* 
cide con quella che risulla dal cammino delle sabbie da uu 
qualdie vento alto a produrlo (2). 

Come ognUD vede, gl’idraulici non sono punto di ae- 
cordo so r argomento in esame. 11 loro disaccordo perb , 
Siam di credere che cesserebbe dello intutto , qualora 
si poncsse roente , come ha notato il Blinard , che detta 
corrente, agendo variamente secondo le diverse localitk , 
puo essere in talnni siti intensissiina , in altri meno in- 
tensa , in altri poco sensibile, e in altri infine dello in* 
tntto insensibile. Infatli tutti assicurano, e noi stessi 1’ ab* 
biamo pin volte sperimcnlato , che essa ordinariamente h 
insensibile nel Golfo di IVapoIi, ma niuno al certo osereb* 
be dire cbe b del pari insensibile ncllo Stretto di lies* 

(11 Miaard, Des ports de mer. pag. 18 a 19 — Li’ge 1852. 

(2) De Fazio, Intorao al miglior sistema di costraziooe de’ porli 
pag. 10— 11 —Napoli, 1838. 
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sina, ove il Ribaud, nel suo dotlo tratlato, ne conta sino a 
trcdici; che hanno velocity e direzioni diverse, e talune di 
esse le trovo di tanta forza, da rompere sin anche il laccio 
dcHo scandaglio, di cui si serviva ncllc sue esperienze (i). 

Ritomando intanto piii da vicino al nostro assunto di- 
ciamo , che sul littorale di Salerno, ad onla che avessimo 
trovata la delta corrente insensibile , pure per convalidar 
meglio |c conseguenze che vogliaino tirame , ammetteremo 
che colii esista, e che la sua direzionc sia la piii sfavorevolc 
al vccchio porto di Salerno , ossia che va da orienle a po- 
nente. Ebbenc, in tal caso essa lornera pure innocua, per- 
ch^ agirk in senso conlrario ai venti repanti del silo in 
esame , ossia di quei die spirano da ponente a tramon- 
tana , e siira pure contrariala dai venti dominanti , i 
quuli , come inuanzi abbiam notato , inolto facilinente fan> 
no parte de’ venti regnanti. IVoi siamo pienamente con> 
vinti, osservn il Cialdi (2), che fuori dei canali lunghi ed 
angusti , seinpre al moto dei llulti si debba I’ inters azio- 
ne dcllo sinuovere, e la principale parte nel trasporto dei 
Hialeriuli. « E poco dopo soggiunge: La velocila oriz- 
zontale del llullo la crediuino seinpre maggiorc a quclla 
dcllc correnti che csistono nel Medilerranco , la quale pub 
esscrc sliinutii quanlita media mezzo miglio all'ora, fuorche 
sopra un banco, all’ cslremitk di un capo avanzato, e in un 

(1) Ribaud, Trallala tcorico pratico e altre particolarili che hanno 
luogo nel caoale di Messina , pag. 2. Senza metlere in dubbio che le cor* 
rcDli ncl canalc di Mesiina hanno ana gran furza. non possiamo pero 
rilenere quel chc asserisce il Ribaud , che per cfTelto di una tal forza 
ei ruppe il laccio del suo scandaglio. Sc cio avvenne, come egli affer- 
ma, certo allra dovclle esserne la causa, e non la gran forza della cor- 
reolc, la quale luuo al piQ non allro effelto poteva produrre, che de- 
viare lo scandaglio dalla verticale. 

(2) Risullalo di Studii idro-dinamici, nautici Sul porto di Livor- 
no. Annali delle opere pubblicbe c dcU'ArcbileUura. Anno 3.' pag. 122 
a 123. Napoli, 1865. 
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canalc sIrcUo non intcrnato nel lido , ove vi sono correnli 
di un miglio di relocita e aneo di due miglia c piu nncora. 

Abbinm creduto necessario intraltcncrci alcun poco 
a discorrcrc della corrente littorale e abbiamo benanche vo- 
luto esporre le opinioni di varii autori su lale argomento , 
perchu dal darsi troppa importanza agli eflclti di essa, molti 
bonariaroente dicono e predicano, esser del tutto impossibi- 
le la costruzione di un porlo sulla spiaggia di Salerno , e 
massime di un porlo che abbia la bocca rirotta ad Orientc!! 

nil. 

Corsi laridi e maeerie di Tcechie fabbrkfae. 

Ad onla delle molte maeerie buUate sni littorale della 
cilta di Salerno, e de' corsi luridi che in esso si scaricano, 
pure la sua spiaggia non si k punto protratta, cccetto solo 
in prossimita del vecehio molo, il quale si b congiunto con 
la spiaggia, cd i due angoli rientranti a diritta e a sinistra 
delio stesso si sono colmati , conformandosi quasi ad archi 
di cerchio, come chiarainenle lo dimostra la tavola prima. 
Ila appena pero si lasciu il recchio porlo , la spiaggia , se 
non ^ statu corrosa dall’ azionc del mare , b riimista pero 
invariabile. Inralti nclla strada della Marina , ad onla che 
esista da oltre un sccolo , il marc , quando spirano i venti 
del largo, balte con molta reemenza sul muro di sostegno 
di delta strada , c in modo da inondarla con le sue acque, 
e da impedire qualchc volla che per essa si iraCQchi libe- 
ramenle. 
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IX- 

n wcdUo porto ba attraTcrsato naa hmga Mile dl anal 
Mm manutendoDe alcnoa. 

Desideroso di rinrentr notizie eirea T anlico porto di 
Salerno , mi aon recato piii fiate nelia piceola biblioleea 
del Liceo di Salerno. Colii ho trovato an recehio molto ri> 
spettabile, e per la sua cantzie e per la sua ietruzione. E> 
gli h il signor Cerenza Francesco Professore e Biblioteeario 
in delto Liceo. 11 dabben uomo eonserva una memo* 
ria felicissima , e parla di cose molto remote, come se ac> 
cadessero allora allora sotlo i suoi ocelli. Egli adunque in* 
lerrogalo da me se mai ricordasse se nel vecchio porto si 
fossero fatti ne’lempi passati degli espurghi, rai ha delto, ehe 
il Gomune di Salerno leneva un cavafondo a manganelli, cbe 
chiamavano corroUamente sannalme, il quale nel 1802 fu yen* 
duto air asta pubblica, e sin d’ allora il porto non si e piii 
cayato. La slessa nolizia ci e stala conrermata da altri del 
paese. Iiiollre dcllo sig.Cercnza mi ha somministrato un l)i- 
zionario Geogrulico, in cui alia pnrola Salerno si le^e quanto 
segue: i 11 porto di quests citta era uno de' piii eclebri del 
Regno per lo commercio, avanli chc il porto di Napoli glielo 
ayesse tollo. Ha dal tempo cbe Napoli diyenne Gapitale, fu 
abbattuto il gran molo che chiudeva il porto di Salerno, e 
cbe manlencva nelia sicurezza i yascelli. Oggi si pensa di 
rifarlo, e gib si e dato cominciamento aU’opera. Si osser- 
vano ancora gli avanzi del molo distrutlo a flor d’ acqua , 
d’ onde s’ argomenta la grandezza dell’ antieo porto (1). 
Ci ba iuoltrc soggiunto il sullodato signor Cerenza , die 

(1) Dizioaario GeograGco (radoUo dali’iogicse Del francesc, e dal 
CraDcese DcU’italiano. Ediiiooe 3. Tom. II, in Napoli, 1759. Presso Be* 
oedetto Gestari. 
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io nna delle schede del fu \otar GaeUno de Diritiis, e pro- 
priamenle in un protocollo del 17S4 rattrovasi ristrumento 
ialto dal Gomune di Salerno per lo reslauro del vec- 
chio porto , la qual costruzione fu direlta dal Colonncllo 
Buonopiedc, edopo la sua morte, dal celebre Vito Cararelli. 

Adunque dai falU diaozi cilali resta abbaslanza dimostrato, 
ch« da oltre 62 anni in qua nel vecchio porto di Salerno 
non si e fallo espurgo alcuno, e nel tempo antecedente, per 
essere stato distrutto dopo che il porto di Napoli fu co* 
struito, ossia dopo il 1302, ha doTuto benanche altrarersare 
lunghissima serie di anni in un totale abbandono, al <|uale, 
come si k gik accennato, e come tra non molto rneglio di- 
mostrcremo , k dovuta la perdita di parte della sua antica 
profondith. 

X. 

Precanzioni prese per salrare 11 fccchio porto 
dagl’ interrimentl. 

L’ aulore del vecchio porto cerco eritar inconve- 
nienti derivanti dalle torbidc che porlano i flutti e le cor- 
renti col costruire il suo molo isoiato nel mare, ma il por- 
to, come innanzi abbiam notato , riusc'i forse poco Iran- 
quillo a causa del mare grosso che irrompeva nelle sue acqne 
pel |>as$aggio lasciato Ira la spiaggia e il comincianmnto 
del molo, c quindi fu necessario restringere con una get- 
tala di scogli detto passaggio. Ma ecco dopo il restringi- 
mento i deposit! cominciano , e la sq>iaggia notevolmcnte si 
protrae nel mare, il che conferma sc rap re piii il noto apoftegma 
idraulico , . che tanto vul dire e pretendere, in un porto artifi- 
ciale, e prcservazionc di arrenamenti, e costante tranquillity 
di acqua , quanto il voler conciliare nello stcsso tempo 
la notte e il giorno , la velocity e la quiete in un mobile. 
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nioi non sappiamo sc deposit! aTvenissero o no prima 
che detio passaggio fosse ristretlo, ma ^ da sapporre che 
ocUa parte curva del molo, a causa della tranquiilitk mag* 
giore che le acquc cola troravano, dovevano certamente av* 
venire. Infatti ^ legge del flutto , come innanzi abbiamo 
gia osservato, che la comiacia a scaricare i material! divers! 
chc tiene in sospensione , ove la vclocita comincia a dimi« 
nuire. E pub stare che insabiamenti avvenissero bcnancho 
in delto passaggio, giacchb in tempo di burraschc, il mare, 
irrompendo furiosamcnlc verso il lido, doveva stahilire per 
csso traforo due correnti in senso opposto , ciob una da 
orienic a ponente e 1' altra da ponente ad orienle , c nel 
loro incontro doveva di necessity sceraarne la vclociU't , 
c quiudi , in virtu del principio dianzi riferilo , dovevano 
scaricarsi di luUe o di parte dellc loro torbide.(V. Tav. 4.') 

XI. 

Elfello del (rafori nel porlo di Oriona. Inconvenienli che prescnla 
la leorica de'moli atraibri. 

Xni ncl 1860, quando per ordine superiore ci rccamnio 
in Ortona per far cola i ncccssari studii e c^mpilare un pro- 
gelto per migliorar lo stato deplorabile di quel piccolo porlo, 
formato da un molo a trafori attaccato alia spiaggia a fog- 
gia di penncllo, nolammo un fatlo simile, che ci conferma 
nclle idee innanzi espostc. Infatti nel detto porto allora fun- 
zionava un solo dei suoi trafori, ed era quelio appunto tra 
il vccchio e il nuovo molo. Ebbene, in tenqto di burrasclic le 
correnti torbide, che per esso s’iinmettevano, si uriavano con 
quelle che entravano per la bocca del porlo, e qiiindi si sca- 
ricavaiiu a vicenda dellc loro torbide , e producevano nello 
inlerno del porlo un banco di sabbia c oltro minulo mate» 
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riale simile alio scanno ehe si forma alle foci dei fiumi. 
Inoitre per delto traforo erano conrogliati nello iulerno 
del porto gli scogli addossali alle spalle del molo, e il ma- 
re eiitrara per esso coa tanta furia e veloeitii, per quanta 
ne puo avert* uiia palla baleslrala da un cannone di grosso 
calibro. Per lo cbe i naturali del luogo, genie espertissima 
delle cose marinaresche, movevano forti clamori conlro I’opera 
di delto traforo, e domandavano la sua immediala chiusura. 

\'oi convinti che nel sito in esame erano male allogati 
i trafori, percli^ di rincontro alia traversia, non tralasciam- 
mo di uppoggiare nella nostra relazione i loro giusti da- 
mori, ma forse non per anco sono stati esauditi, giacche 
sfortunatamente la teorica dei moli a trafori , tal quale fu 
esposta dal de Fazio, ad onta dei tanti e tanti milioni che 
per essa inulilmente si sono profusi, massiroe in queste me- 
ridionali provincie, pure non manca ancora di avere i suoi 
deroti, cbe ciecamente la sostengono. A quest! cotali pero, 
che per forluna ora si sono ridotti in una minoranza mi- 
croscopica, facciam nolare, che 1’ opera de’porti dcv’esscrc 
principalmente subordinate ai bisogni della navigazione e alia 
sicurezza de’ naviganti , i quali se per ragiou del loro uf- 
ficio sono esposli nelle loro rotte a milie poricoli e a met- 
lore di coiilinoo in repentaglio la loro esislenza, lianno cer- 
tamenle il diritto, quando sono ormeggiali nei porti, a starri 
sicuri e Iranquilli, e non gia correr pericolo di perdersi insie- 
nic ai navigii e alle loro merci. Or tal ])ericolo per I’ap- 
punto s’incontra ne port! costrniti con moli che lianiio dei 
trafori di rincontro ai venli Iraversieri, perclie It* acque rac- 
diiusc in essi mancano della neccssaria tranquillila, eppeio 
ancorche li rendessero inimuni da interrimenti (il che e inollo 
incorto), a nulla servono , perche un porto che non olTre 
sicurezza, cessa di esser tale, e diveuta in vece loin!,a di 
navigii e di marini. 

1 porti coslruili csclusivamcnle con moli a trafori bene 
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a ragione possono paragonarsi alle case senza telti, senza 
solai, c senza impostc alle porle, ai balconi e allc fioestrc, 
ovc non si pub slare senz’ esser saettato da luUe le parti 
peggio che aU’apcrla campagna. Or sc qualchc archiletlo per 
caso a furia di arzigogoli e di sofistichcric ci arrirassc a per- 
suadcre, che tali abitazioni non hanno bisogno di manutenzio- 
ne, ma si conserrano per una elcrnitb tali e quali uscirono 
dalle niani degli arlelici , certo che non ci sarebbe alcun pro- 
prietario di si corlo intendimento, cbe per fare una economia, 
si volessc coslruirc una casa in tal modo , pcrche ben presto 
prendcrebbe un inalanno, e cosi pagherebbe il lio della sua 
ararizia. Ebbene, i porti con moli esclusivamcntc a trafori 
sono pure al di sotto dellc dette case, pcrche qucsic al nianeo 
coslerebbero mono delle case conipiute, nia quelli, nientre 
hanno tutti grinconvenicnli dcllc case sinantellatc ]trcsupposle, 
per le condizioni cui devono soddisfarc , costano imniensa- 
incnle dippiii, c per ginnta non hanno che una duratu iiiol- 
to precaria , pcrche devono resisterc all’ impeto diretto 
dcir clemento inlido, senza poler csscre garentiti da scoglie- 
rc, tome sono i moli coutinuati. 

Ad onta perb de’notati iuronveuienti cbe preseuta la teo- 
rica (lei moli a Irafori, la quale pub dirsi una ingegnosa u- 
topia, pure essa al pari di tiittc le utople ba la sua paiic di 
vero , e quindi applicala con discernimento pub dare degli 
iitili risultamcnli, come fra non molto dimostreremo, quando 
ci faremo a ragionare del nostro nuovo progetto di porto 
per Salerno, 

XII. 

Ui quanto progrcdisce iu ciasciin anno la spinggia. 

Ora , ritornando al nostro assunto, osserviaino die in 
virlii (!(;’ i'alti dianzi riferiti , non vi e dubbio alcuno die 
la protrazione della spiaggia tanto a dirilta die a sinistra 
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(Id Tccdilo molo avviene nel modo tcst^ indicato, e cbe ^ 
pure conrorme alia spiega die tult’ i principali idraulici dan- 
no per dimostrar falti consimili. Delta protrazionc perb a 
ponentc del vecchio molo b minore di quel che c a levante 
dello stesso, ossia ndio anlico porto, il che tonia abba- 
stanza chiaro osservando, che dalla parte di oriente del 
porto si ha una spiaggia sottilc molto facile ad esscr cor- 
rosa dair azione delie onde , mentre dal lato di ponentc b 
quasi lutta costa a picco, che resiste molto piu della prima 
agli attacchi del marc. 

Ma quel che piii interessa si b il conoscer di quanto 
b stala la massima protrazione della spiaggia nd sito in e- 
samc per ciascun anno ; perchb il solo e semplice fatto che 
arrengono deposit! nel bacino del vecchio porto , per se 
stesso puro e semplice, non dice nulla , avvegnachb b desso 
un fatto che in un modo o in un’ altro si veriGca in tutt’ i 
port! , e massime negli artiCciali , come b quello in esa- 
mc. Laonde non ci ha ragionc sulBciente di abbandonarlo 
per costruirne uno nuovo , c quel che piii monta , non in 
altro sito , ma proprio contiguo al vecchio dal lato di po- 
nente, ove , come si b notato , c come ognuno pub da sb 
veriGcarc con gli occhi proprii, la spiaggia b ancora in pro- 
trazione ad un dipresso quanto b dal lato opposto. 

Or la storia topograGca del luogo, e la conformazione 
stessa della spiaggia iii esame insegnano che il mare pri- 
mitivamentc batteva fin sotto il fahbricato di S. Teresa , 
(Tav. \.') ossia m. 150 piu dentro terra di quel che b al- 
tualmcnte, i quali m. 150 divisi per anni 600, quanti ap- 

I mnto sc ne contano dalla costruzionc del veccliio porto, si 
la che la massima protrazionc della spiaggia nd punto in 
esame non b piu die di m. 0,25 per ogni anno, indipendente- 
mente perb dagli espurghi che nel bacino del vecchio porto 
si hanno potuto fare, a contar dal principio della sua fonda- 
ziouc. E siccomc detti espurghi, come innanzi b dimostrato. 
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raramcntc si sono praticati, e da oltre 62 anni in qna non 
si eseguono aflatto , cost possiam ritenere con molla ap- 
prossimazionc, che la protrazione ncl sito in esamc al mas* 
simo arriva a m. 0,30 per ogni anno, protrazione , come 
ognun vedc , assai tenue , e pu6 benissimo togliersi con 
I’uso de’ cavafondi a vapore, che ban reso talc operazione, un 
tempo lunga, diillcile e dispendiosa , ora molto agcrole e 
di poca spesa. Questo fatto ci riene bcnanche rifermato 
da esperienze che noi direttamente abbiamo eseguitc. In* 
fatli il tre Gennaio 1864 noi con ogni accuratezza pren- 
demmo gli scandagli nell’ interno del vecchio porlo e li 
riferimmo a capi saldi a terra. Ebbcne, dopo quattordi- 
ci mesi il mare in quei punti conserva ancora pcrrcitamcnte 
la medcsima prorondiU'i. Questo risultalo della piii gran- 
de importanza k pure unisono a quanto innanzi si e 
detto in parlando della piii forte trarersia del sito in 
esanie , e dei renti dumiuanti , i quali , come abbia- 
mo gia nolato , perclic gcneralmcnte battono la spiaggia 
sotto un angolo ottuso , in prossimith del porto di Saler- 
no, non sono atti a convogliare neU'interno del vcrchio por- 
to le arenc e gli altri materinli, ma invece li znppano, e 
li animassano sul lido, o li porlano verso levante, contra- 
rinndo cosi gli effetti della corrente littorale , la quale, co- 
me h detto , 0 non esisle o dev’ essere molto dcbole nella 
spiaggia in esamc. 

Giova inoltrc notarc che il porto di Salerno tienc una 
pendenza verso il largo di circa il 2 per cento , epperb 
gl’ inlerrimcnii riescono piii dilTicili. Per si fattc ragioni, 
sc non erriamo , b avvenuto , che ad onta che I’ antico 
porto di Salerno si trovi su d’ una spiaggia sabliio- 
sn, che proniiiove naturalmentc gl’ interrimenti , e inibroc- 
chi direttamente la corrente littorale , c attraversi lunga 
serie di anni senza manutenzionc alcuna , pure non si b 
ancora intieramente insabbiato , e in alcuni punti conserva 
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lenancheuna discrcta profoudiUi (Vedi Tut. 1.'). lurulti af- 
linche un dalo punto di una spiaggia sia luolto esposto ad 
inlerrirsi , ci pare die convienc si verilichino le seguenli 
condizioni : 

1. " Che sia prccedulo da una spiaggia soltile e a- 
renosa. 

2. " Che suUa sicssa si scarichino fiumi o lorrenti. 

3. ® Che i vcnli dominanli sieno anche regnanli e Lal- 
lano ohbliquamente la spiaggia , e la componente di delti 
vcnli che risulta parellela ad cssa spiaggia cospiri con la 
corrcnle liltoralc a porlar Ic lorbide in quel dato punto. 

4. ° Che la pendenza Ira la spiaggia c I' nperto marc 
sia lievo. 

5. “ Che la corrcnle per sc slessa abbia una forza 
mollo inlcnsiva , nlTinche da sc sola agissc costanlenientc, e 
indipondcntcnicnte dai vcnli. 

6. ® Per ultimo che il silo ovc devono avvenire i de- 
posili, sia nuluralmcnlc disposlo ad arrcslurc Ic lorbide, o 
rcso laic mcrce opcrc di arlc. 

Qucsle verila, che noi ora accenniamo sommariamenlc, 
ci riserbinmo venir meglio sviliippando c coiifcrmando con 
lunga serie di cspcricnzc in altro nosiro lavoro. Esse ci 
sembrano della piu grande imporlanza nel progcllar opero 
a marc , c considerate con malurita di gimlizio , danno Ic 
vere ragioni , pcrche 1’ cicmcnio inlido in taluni puuli pro- 
duce taluni cltelli e in altri laluni altri d’ indole dirersa. 

Dellc sci sopra notate condizioni, solo la prima, la sc- 
conda, c la sesla si verilicano nel porlo di Salerno, eppero 
mancando Ic allrc Ire , che son pure le piii im|Mirlniili , i 
deposit! in csso ricscono scarsi, c procedono mollo leiitamen- 
tc, « si arrestano, come si e gin veduto innanzi, solo nel- 
r inlerno del porlo , senza che vadano piii oltrc. 

Per ulliino vogliam notare che tulle le spiagge e le 
costo, atlesa I’aziouc conlinuala del marc su di esse, dovreb- 
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bero Irovarsi in conlinua corrosione, e sc nclla roag^or parte 
de’ siti nol sono , ci6 k dovuto ai maleriali di alluvione che 
Ti scaricano i fiumi , i torrenti cd altri diversi scoli. Per 
contrario sc quest’ ultima causa agisse sola , tutte le 
spiagge sarebbero in continua protrazione. All’ azione com- 
binata degli allacchi dcllc onde sullc spiagge, e alio scarico 
dcllc alluvioni sullc slcsse e dovuto principalmentc il fenomeno 
che avvienc in molti siti mariltimi , cioe che Ic spiagge re- 
slano per anni cd anni inallcrate, compensandosi in tal modo 
le corrossioni con Ic prolrazioni. Or le spiagge, ore si ve* 
rificas una tnl compensazionc , c che conscrvano pcrcih con* 
torni invariabili , osscrra snggiamentc il dc Fazio , tomano 
opporliinissimc alia coslruzione dc’ porli. 

Da quanto innanzi abbiam dctto, risulta che anche per 
qucsto verso la spiaggia di Salerno devcsi ritenere come 
adalta per la coslruzione di un porto, e non devono pun- 
to scoraggiarc grinlcrrimenti vcriflcatisi nel vccchio porto, 
perche non sono clTctto di protrazione naturalc della spiag- 
gia , ma sibbcnc in gran parte derivano c dalla forma 
del vecchio molo , c da maccrie buttate colit dalla mano 
dcir uomo , c dagli scoli della citta , c dalla zavorra la- 
sciata dai diversi Icgni per fare il loro carico di mer- 
ci , e piu di ogni altro dalla mancala e necessaria 
inanutcnzionc , che in tiitti i porti , e massime negli ar- 
tiliciali , c indispcnsabilc ad cseguirsi. Infatti la cinta 
dei moli che eostituisce un porto , menlrc per un verso 
preserva la spiaggia dalle ordinarie corrosioni provvenienti 
dair azione dclle onde e dc’ flutli , per un’ altro poi le a- 
cque torbide che in esso entrano in tempo di burrasche, 
trovando colh maggior calraa , vi si scaricano de’ ma- 
teriali die tengono in sospensione. Or per questa doppia 
causa avvicne appunto die tutt’ i porti tendono, chi piii chi 
meno, a perdere la profondith delle loro acque. Il Minard 
a tal riguardo dice , che lo sirato annuo de’ deposit! che 
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avvengono nei porli francesi del Meditorraueo , sccondo Ic 
diverse localil^, varia da 6 a 10 milliinelri. Siipponcndo chc 
Del rccchio porto di Salerno non fosse ne sci, ne dieci la 
spessezza dello sirato di annuo deposito , ma la media 
di dclti due numeri , ossia oUo millimetri , risulla chc in 
seiccnlo anni, da che esislc detto |>or(o , il foiido di csso 
gih avrcbbc dovuto elcvarsi di melri 4,80 , ma non pare 
die cio sia avvenuto nemtncno ]>er meta , c quindi si ri- 
cava cbe assai tenui dcvono esserc i deposit! nel suo in- 
terno. Quali per5 essi sieno , e indispcnsabile cbe di tem- 
po in tempo si lolgan via. Somme enormi si spendono per 
conservare a comodo e sicuro passaggio le strode di ogni 
maniera; c qualora la manutenzione dc’ porti sar.i organala 
con la stessa accuralczza e diligenza, con la quale si inan- 
ticne quclla delle strode , simn ccrli cbe grinsabbiainenti di 
essi saranno piii rari di quello cbe non furono per lo pas- 
sato. II volersi dispensnre , come sognano i sosteiiilori de’ 
moli a trafori, dalle neccssaric spese di annua inaniitcnzio- 
nc, h cosa impossibilc, massime Iraltandosi di opere destiaatc a 
lottare con I’elcincnto pin inlido. 

Certo chc c utile cd imporlantissimo lo studiarc con ogni 
accuratezza come ridurre al miniino la cifra delle spese di 
manutenzione ne’ porli non solo, ma beiianche nolle o|tere ar- 
cbitcttonicbc di qualunque nature esse sieno, ina con cio non 
si deve scemar I'litilita delle stessc, perebe in conirario la 
cconomia cbe ne risulta, e apparente e non realc. 

Chc la protrazionc della spiaggia nel vcccbio porto di 
Salerno procede molto Icnlamcnle, e sia dovuta piii al to- 
talc abbandono in cui giacc da piii sccoli detto porto, ebu 
^d altro , ce lo dimostra licnanche il cavaliere I'alinicri 
Ispcltore del Genio Civile nella dotia Mcinoria die sta in- 
nanzi airestimativo del suo progelto. Ecco sii tal rigiiar- 
do Ic sue precise parole: k Si ricava , egli dice , da anli- 
ebissimi scrittori che T autico porto traversavu piii sccoli 
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senza manlenimenlo alcuno , e comunque la prolrazio- 
ne della spiaggia chc lo precede sia andala semprc- 
piu crescendo per tante cagioni combinate , ne rimane 
ancora , e ci Torra moilo per dirsi intieramente colmato , 
cd io da falti aUenlamente sludiali , e meditati da circa 4 
anni, da che venni dalle Calabric, deduco dover trascorrere 
per lo insabbiamento generale di questo antico porto un 
tempo assai piii lungo di qncllo che gli oppositori di un 
Dovcilo porlo vorrcbbero sostenere. » 

« Fortunatamenle in questa parte del lungo e largo gol- 
fo la direzione delle ordinarie correnti littorali ha poca 
conrergenza con quclla del moto ondoso prodotto da’ renli 
della maggior traversia , mezzogiomo scirocco , e mezzo- 
giorno a libeccio, ossia con la direzione dci flulti che ven- 
gono dal mare apcrlo di fuori. Quindi aceade che le materie 
tributalc dai fiumi, che per cITetto dcllc rifcritc correnti or- 
dinaric dovrcbbero percorrere lungo il lido e andarc a 
dcpositarsi in aggiunzione dcllc soltili spiaggc, vengono con- 
tmriate e rcspinle quasi di Iravcrso dalla furia dcgli acccn- 
nati flulti, unitamenle a quelle piii pesanti chc qucsli scon- 
volgono e zappano dai bassi fundi , di maniera chc I’in- 
sahuiamento, per mancanza di cospirazione dcllc due forze , 
le correnti.', i flulti , deve aver luoM con proporzione de- 
cresccnlc, a cominciarc dalla focc del maggior flume il Sele 
venendo a Salerno n. 

Questo falto, da noi gia dimoslrato, come ci pare , con 
lunghi e solidi ragionamenli , e confermatoci dalle giusle c 
sotlili osservazioni del Cav. Palmicri, giova ripclerlo, e della 
piu grande imporlanza , e c' inlercssava melterlo in rilievo , 
perchc molti si ostinano a prcdicare die non appena co- 
struilo il nuoYO porto, sara subilo colmato come 1’ antico. 
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PARTE SECO.NDA 


NOTIZIE SUL PROCETTO UV COSTRUZIOA'E ED ESAJIE 
DELLO STESSO. 


I. 

liolizic sill progoKo in cosiruzione. 


Divcnulo qnas! inlrafTicahilc I’antico porto di Salerno, 
il priino ad innalzarc la voce, allinclie lo si rcstaurassc, fa 
Afan de llivcva, gloria iininorlalc d’ilalia, c per tradurre 
in aUo queslo suo divisamento, ncl 1846 dava incarico all’c- 
gregio signor Lauria liigcgncrc capo del Gcuio Civile di com- 
pilare 1’ analogo progcUo di arte. Egli il Lauria disinipe- 
gnd lale incarico proponendo un novello porlo a ponenie c 
conliguo air anlico, ore, come innanzi si e nolato , meno 
timore vi e d’ inlerrimenli , perclie il niolo vecchio fa da 
guardiano. II Lauria proponeva : 

I. Ridurre a rcgolarc banchina dal lalo di ponente ii 
molo vecchio. 

II. Riunirc tulli gli scogli clic formano il braccio del 
molo vecchio verso oriente e forinarnc una testala circolarc. 

ni. InGne proponeva la cosiruzione di un molo isola- 
to ncl marc, lungo m. 317, di forma circolarc, avendo il 
raggio metri 199 , c con iscoglicra dalla parte del largo, 
e muro di riparo al di sopra. 

Sulla testala di Ponente progetlava un faro, e su quella 
di Oriente una torre per segnali , c fra qucslc due testate 
reniraDO de’ magazzini. 
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II suo progelto prcscnla due bocclic, una ciofe verso 
Orienl(% c 1’ ultra dnl lilo di Ponenlo. Quest’ ultima larga 
in. 39G, era la principalc , c quclla per la quale dureva 
inlrnrsi od uscirc dal porto, luculre quella di levante, larga 
mclri 27,00 si restava con rintento di averu nelie acque 
rnccliiiisc iiu tal quale movimenlo, die iinpedisse alle cor- 
renli di scnricarsi dellc loro torliide nell’ interno del nuovo 
pirlo, e perclie pure ineno nocira riiiscissc la risacca di ri- 
llessione rngionala dalle ondatc die battono sulla costa qua- 
si a picco in prossimiUi della bocca del nuovo porto. 

La spesa presuntiva di tuttc le accennate costruzioni 
(mcno pero quella die occorreva per ni igazzini, la torre per 
scgnali c il faro) si faeeva ascenderc a lire 1i320G4. 

II soppresso Consiglio degl’ Ingegncrl in IVapoIi appro- 
v6 picnaniente detto progetlo, nia non niai si venne all’ese- 
cuzione a causa della grande spesa chc ncccssitava. Laondc 
nel 18.J9 veniva incaricato I’ onorevole Cav. Pulniieri altual- 
mente Ispettore del Genio Civile , cd in allora Ingegnere 
Capo di Principato Citra , di coinpilarc uu progetto piii cco- 
nomico del priinitivo. II Cavalier Palinicri ritenne il sito 
e la disposizione dc’moli adoltata dal Lauria (1). 

Egli il Palmicri riducendo la lunghezza del roolo iso- 
lalo da metri 317 a inelri 217, c diminuendo la spessezza 
di detto inolo da inelri 13,23 a meiri 7,90 e sostituen- 
do alle scorie vulcanidic , chc giusta il progetto Lauria , 
dovevano entrare ndia coinposiziuue dcllo snialto idraulico, 
Ic scaglioline del calcareo del luogo , e inollrc assegnando 
una tenuissima soninia , senza nulla speciiicare, per il re- 
slauro del vecdiio inolo, ollcnne apparcnteiiiente la deside- 
rata cconomia. 

La tavola terza rapprescnla il disegno del progetto del 


(I) II molo Uoliito del progetto Pulinicri ticno il rnggio di metri 
5C1 , mentre quellu di Lnurip , conic innaiui k detto, k di metri 199. 
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Car. Palmier! . Sulla delta tavola il molo isolato h rappre- 
gcnlato lun^o mctri 317, e noa di melri 217, per quanto fu 
r approvazionc, perche lo stesso Cav. Palmieri riconosccva 
benissimo chc qualora il molo si fosse arreslalo a metri 
217, sarebbe risullato un porto impcrfeltissimo solto molli 
riguardi. 

Egli il Cav. Palmieri per ispingere innanzi 1’ opera 
fece il nobile sacrifizio del suo amor proprio, e si conlen- 
tb prescnlare un progctto incompiuto , anchc dalla parte 
della materialc valutazione dci larori die proponeva, c die 
niuno alcerto piu di liii avrebbe poliito presentare compiulo 
e perfetto. Si era questa una necessity dei tempi. Infatti col 
passato dispolico governo , voicndo far qualdic cosa di 
buono, doveva prulicnrsi come si usa con i bimbi, quando 
lor si viiol dare qualche mcdicina , chc per farla ingoiare, 
come dice il poela, si asperge il bicdiicrc di soavc liquorc 

Sucdii nmari ingannnto intanlo ci bevc 

E dair iiiganno suo vita riccvc. 

Laondc il Car. Palmieri artalamcnte fece ascendere In 
spesa presunliva del suo progctto alia tenuissinia soiuma di 
lire 464.096 ; la qual soninia k inolto al disotto di qud 
chc effettivameiitc nccessita. Infatti sono oramni qiiattro anni 
da die dclto progctto k in costruzionc, c in <[u(‘sto clusso 
di tempo si sono costruiti incomplctanicnte circa m. 170.01) 
del molo isolato, ossia poco piii dcllc tre quarlc parti della 
lunghezza assegnatagli, die come innanzi u dello, c di me> 
Iri 217, e si sono spesi circa lire 800. 000 , cio6 lire 
33S.904 al di Ih del progctto approvato. L’egregio autore 
dcir opera assotbglio di molto i prezzi del suo cstiiiialivo, 
c non preride, o per nieglio dire non voile prevederc moitu 
cose cue son pur necessariissime. Conseguenza nc In die i 
prezzi flssati ncl progctto subirono auinento nel conlratto, e 
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nell’esecuzione lo slesso Cav. Palmieri inlrodnsse delle 
ulili modifichc cd innovazioni. In conforma di queste no* 
sire assertive giova notarc i seguenti fatti; 

I. 11 canlierc pel deposito e lavorio dc’maleriali nel 
progcUo fu messo a carico dell’ appallalure , e nel con* 
tralto iiivccc si ^ convenulo coslruirlo a speso dell’ ammi* 
nistrazioiie. 

II. A'cl progcUo il prezzo medio degli scogli i di 
lire 4, 91 c net contralto di lire 6, 88 , non compreso 
i’imbarcadcro pel carico de’macigni, e il compenso dovuto 
ai propriclari della Cava, il qual compenso sin ora ascende 
alia considerevolc somma di circa lire 50000. 

III. La scogliera fu progellata dell’ altezza media di 
metri 1,41 c della larghczza media in cima di m. 6,61, 
c con una scarpa doppia dell’ allezza , cd invcce si e co* 
slruila alia m. 9,20, non compresa la parlc die si e affon- 
data ncir arena, cd in cima circa mclri 14,00. E die tali 
dimensioni non sieno cccessive , ablinstnnza lo mostrano le 
opere tulle di simil fatta csislcnli nel Uulfo di IVapoli , c 
pill di ogiii allro le scoglicrc del veccliio porlo di Salerno, 
le quali, ad onta cbe fossero composle di scogli non minori 
di quelli della nuora scogliera , ed avcsscro dimensioni 
maggiori della stessa , pure si vedono tulle distrutle c 
sparpaglialc pel foiido del marc, cd i massi ban preso dalla 
jiarte del largo una scarpa sei in selle volte 1’ allezza. La 
forte tempesta avvenuta in lYovcmbrc del 1862 , e 1’ altra 
:n|^Aprile del 1864, da poi cliiara idea di quel die puo il 
marc iiifurialo in quci paraggi. In A'ovcmbre 1862, gross! 
macigni di circa m. c. 2,00 furono presi da sopra la sco* 
glicra die difende il molo isolalo , c allravcrsando delto 
molo , largo m. 8,20 , furono gellali a distanza notevolc 
neir interno del porlo. 

In Aprilc del 1864 poi per forte tempesta mossa dai 
vcnli di Mezzogiorno a Libcccio, fatti simili, anzi piii gravi 
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si ripeterono. Ad onla che in allora il muro di ripnro del 
molo isolalo fosse innalzato sino a circa nictri 3, SO sul 
livello delle acque bassc, pure macigni delle dinotate di- 
mensioni, ossia di circa metri cuhici 2,00 furono gcltati 
nell'intemo del porto , e taluni di essi urlarono conlro il 
detto muro di ripare, c smussarono 1’ ultimo filare del suo 
riveslimento , formato di pietra concia vulcanica , il qual 
(Hare si dovette in parte rilavorare. Ma quel che piu rcco 
meraviglia , si fu il vcdcrc die la scogliera dulla parte di 
ponenie, per la lunghezza di oltre 2S in 26 metri, I'u intie- 
ramente portata via, e reslo il mare cost sgombro di sco- 
gli sino a circa m. 2,50 al di sotto del pelo delle acque 
medio, come sc in quel punto non sc nc Ibsscro mai get- 
tati. Gli scogli di quel trutlo di scogliera parte proliinga- 
rono la loro scarpn csterna, parte furono gettati nell’ inter- 
no del porto, ed i rimanenti si vedevano irti e ammontic- 
chiati sulla stessa scogliera verso il Into di Levante. In al- 
tri punti la scogliera fu benanclie attaccata , ina seinpre 
dalla ]iarte di Libcccio, mentre dal lato orientale rcstb in- 
tatta. 

Laonde, altcsa lanta furia di marc cui la scogliera 
rcsister deve, non si possono ritenere come eccessive ed 
inutili le dimensioni asscgnatele , anzi conviene che I’ arte 
si premunisca con nuovi mezzi per poter lottarc contro 
i furiosi impeti dell’ elemento infldo. 

IV. Il prezzo delle casse fu progettato a lire 27,32, 
il metro qiiadrato, tulto compreso, e nel contralto in vccc a 
lire 27,32, non compresi pero i ponti di serrizio per la 
sua coslruzione , il che ha portato un aumenlo nolevole 
di spesa, e al di la di quel che puo sembrare a prima 
giunta. 

V, Alla cassu si assegnava I'altezza media di m. 8,47, 
e neir esecuzione e risultata invece di m. 8,73. 

Altro aumenlo si e avulo benanclie nella lunghezza dci 
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paloni. Inoltrc non fu previsla I’ iinpcgolaturu allc facce 
I’slorne dcllc palanchc e paloni , c nell' esecuzione si e 
fatta. 

VI. Fu progcllato per ogni coppia di paloni una sola 
catena di ferro nella loro parte sup(Tiore , e nella esccu* 
zionc per dar maggior consistenza alle cas se , sc ne sono 
messe due, cioc una sopra e I'altra in fondo. 

VII. Ogiii cassa parziale doveva esscr Innga ni. 

e neir esecuzione invece, per ragioni di maggior sicurezza, 
si k costruita di m. 10,58 ; la qual cosa ha fatto si chc 
per ogni Ire casse parziali e occorsa una controcassa di 
piu, e quindi una spesa inaggiore (1). 

VIII. Al masso di fabbrica a gclto fu assegnata la 
spessezza di metri 7,94, e I'altezza media di m. 6,88 , c 
neiresecuzionc la spessezza e slata di metri 8,20, e I’ aU 
lezza media di metri 7,40. 

IX. .\cl progetto non si prevedeva la tela di olona 
pci riveslimento inlcrno dclle casse, c nell' esecuzione si k 
messa. 

X. liifinc Tappallalorc convenne I’aumento del 9 per 0|0 
sulla maggior parte de’prezzi del progetto. 

Tultc le detlc rariazioni c modiiiclic, ed allre clic per 
brevith si tacciono, congiunle alle avurie, clie solTrirono le 
casse nella campagna del 1862 c 1864 , danno In vera 
spiegazionc del considererole disavanzo tra le somme pro- 
gcllatc c quelle che eflettivamenle bisognavano per I’ opera 
in esame, il qual disavanzo, giusta il supplelorio chc coni- 
pilammo nel 186 i, estendendo il molo isulalo a mclri 317, 
e reslaurando I’ antico molo , nseese alia considcrevolc 
somma di lire 996204 , mcntre 1’ inticro progetto risulto 
di lire 1463000. 

(1) Snlo Delia campagna del 18G4 , si son costruile due casse , 
delle quail ciascuoa 6 luoga m. 15,87. 
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hlanto siccome nel progetto su detto , seoondo che 
innanzi abbiamo accennato, ci pare che ci siano delle gravl 
mende, cosi noi per obbligo di uflicio, e piii di ogni altro 
di buono e onesto cittadino , ci farcmo a dire francomente 
e con tutta Icaltii quali sieno dcUe mende, riserbandoci nella 
terza cd ullima parte della presente memoria proporre un 
nuovo progetto, il quale, senza punto inutilizzare alcuna delle 
vecchie e nuove costruzioni csistcnli , ci pare che eviti i 
difetti del progetto in costruzione , e presenti benanchc 
raolti altri vantaggi. 


II. 

Esame del progetto in costnuioDC. 

I»PERF£ZIO!(E I. 

L’entrata e I'tucila dal porto sarh difficUissima cot venti 
maneggevoli, ed impoasibUe con i forlunali. 

Infatti con la maggior parte dc' renli del primo qua- 
drante i Icgni saranno agevolali ad uscire dal porto, pcrchc 
arranno rento in poppa, ed invece troreranno impcdimento 
nello entrare, giacche in tal caso riceveranuo vento diritto 
da prora, e quindi rerranno sospinti al largo. Atteso peru 
le alte colline chc ci sono a ponentc del porto sino alia 
punta della Campanella, arrivato che sarh un legno a giia- 
dugnare il ridosso di dctle colline, non troverh nc anche dif- 
ficolta ad entrare con i cunnali venti. 

Con i venti del 2" c 3* quadrante si entra non senza 
grave pcricolo , quando sono maneggevoli , e si esce con 
dinicolla. Se tali venti perb diventano frescliissimi , non si 

S otrh teiitare nb I’entrata, ne I’ useita senza correr rischio 
i rompere sulla costa in prossimita della bocca del porto. 
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Qiinmlo poi i delti venti, e propriaincnie quclli di auslro-sci> 
rocco e di aiistro-libcccio diventano furtuaali, ii iiocchicre che 
por case o per nccessita tentasse entrare nel porlo o uscir- 
nc, si troverebbe addossalo alia costa, c quindi il piii tcr- 
ribilc naufragio ne sarebbe la conseguenza , giacche sulle 
costc a picco i marosi si rompono con furore , e a causa 
della loro irregolarita, danno luogo a mille c contrarii uiu- 
vlmenli, cui riesce impossibile resislere. 

In una posizione lanto terribilc ncssun nocchicre osa 
lueltersi, c solo ci si trova, quando e balzato da forte tra- 
versia ; ma in tal caso si arvicina alia terra, non certo per 
sua elezionc , ma per forza , come il condannato a luorte 
s’ kioltra al patibolo. 

I Icgni che si trovano in preda ad una forte tempesta, 
cercano premier terra solo quando sono sicuri trorare un 
porlo prcceduto da ampia rada ben riparata all' inlorno , 
nella quale, Irovando acque pin calme che nello aperto mare, 
possoiio agcvolmenle ricoverarsi nel porto. Quando tali fa- 
Torevoli condizioni non hanno luogo , i marini prefcriscono 
senipre inaiilenersi al largo, anzichc accoslare alia terra, ore 
sono assai inaggiori i pericoli. 

II noslro porto manca dcllo intulto di un s\ naturale 
vantaggio, ue e possibile darcelo con qualunque s])csa, av- 
vegnache le rade sono sempre opera della inano del Crea- 
torc , e non mai di quella doll' uoino. La loro grande di- 
meusionc csclude la possibilita di crcarle intieramento, e I'arte 
puo solo inigliorarle aggiungendo, qualche disposizione fa- 
vorevole, conic si c pralicato a Chebourg, a Plymouth , c 
in mnlli altri grandi porti. 

Tull’ i port! arliliciali c anche quelli natural! che mnn- 
cano di rade beii riparate, poco piu poco mono, hanno, nias- 
siine con i logni a vela, dillicile lanto 1’ entrata che I’usci- 
ta , ma cib non impcdisce die essi siano pure immensa- 
mente ulili al commercio. IiifaUi il porto di Marsiglia ad 
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onln clollc gravi dilTicoUa chc prcscnia laiilo nll’enlrata die 
air uscita , pure e frequeDtalissiino da legal di ogni tna- 
niera (I). 

Ci6 non di inanco e grandcmenle ulile nella coslruzio- 
nc dc’ pnrfi badnre assaissimo alia scelta do' sili. Infalti si 
ha per mirs^nia die ne’ buoni porli mercantili si deve po- 
ler entrare con qualunqiie tempo c in quei militari non solo 
entrare, nia anchc useire con qualsiasi tempo. I'n porto mi- 
litarc die non fosse prccediito da buona rada , cesserebbe 
di csscr tale, e poco o nulla gioverebbe, perche un’ opera 
di simil fatta deve servire non solo a difendere i narigli 
dair demcnlo infido , ma anchc dagli nltacchi de’ ncmici. 
Laonde indispensabil cosa c chc fosse prcceduto da una 
liuona rada, la quale agevolasse con qualunque tempo tanto 
r enlrata chc 1’ uscita dal porto dei navigli per isfuggire o 
raggiungere il nemico , c fosse pure alto ad essere for- 
tilicato in modo che i fuodii incrociandosi dalle sue op- 
poslc parti, possano respingcre una flotta che tentasse pe- 
nctrare nei suo interno. Per le quali tutte cose , c per Ic 
altre chc per brevita si tacciono , nella marina mililarc ^ 
massima gencralc chc non arri sicuro porto senza buona 
rada (2). 

Ritornando poi al nostro porto notiamo, chc le diili- 
colth della sua entrata non dipendono solo perchi; manca di 
rada,maprincipalmentcpcrchc la sua bocca presenta sottorento 
una costa mol to ristretla c a picco, menlrc la fiicilta di en- 
trare in un porto, indipendentemente dalla rada , tutta di- 
pende dair avere sotlovcnlo grande spazio libero per fare 
agevolmente la virala di bordo, e una spiaggia sottile, af- 
finchc la forza di oscillazione delle onde si smorsnssc a gra- 
do a grado senza isviluppare nella bocca la risacca di riflcssio> 

(1) Vedi Minard des ports de mer. pag. 

(2) Idem pag. 29. 
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nc, ch’^ qnella appnnto che rcnde perieoloso I’ingrcsso nc' 
porti, ed afiinche pare, qualora manca 1’ entrata , il legno 
dia sulla spiaggia arenosa, c non sulla dura costa, perche 
in tal caso si pcrdera solo ii legno e 1’ equipaggio sarh 
saho. 

Oltrc di quanto sopra si c notato , per rm esser a- 
gevolc I’ingresso in un porto, conviene ben anche che il 
marc che precede I’ aranporto lungo la linea che i legni 
pcrcorrono , sia suflicientementc profondo , e intieramente 
sgomhro di bassi fondi, aflinch^ i legni per cITelto del forte 
bcccheggio c de’ Irabalzi cui sono esposti in tempo di bur- 
raschc , nell’ approssimarsi all’ avanporto non dieno con la 
chiglia sul fondo del marc. 

Quest’ ultima condizione c di un interesse grandissimo, 
c per raggiungcrla, oltrc dell’ accurato studio della giaci- 
tura naturalc del fondo del marc, obbliga {U‘r I’ordinario a 
costruirc i moli che formano I’ aranporto a notcvolc pro- 
fonditk di acqua. 


Imperfeziose II. 

Il nuovo polio snra esposto a(]V inlcrriincnti ad un dipresso 
per quanto is I’anlico. 

' Infatti abbiamo innanzi osscrvalo (vedi pag. 6) che la 
prolrazione della spiaggia ha luogo tanlo a uiritta che a 
sinistra del vecchio molo , e abbiamo pure spiegato co- 
me ci6 arrenga. Ora aggiungiamo che'quando il molo iso- 
lato del nuovo porto sarh compiulo , gl’ interrimenti dal 
lalo di ponentc del vecchio molo, ossia nel bacino del nuovo 
porto , saranno maggiori di quel che sono presenleraentc , 
percbe in allura da quel lato la tranquillita dcllc acque si 
Sara accrcsciiila , e quindi in virtii del principio piii volte 
citato, ivi il Hutto depositerh maggiori torbidc. 
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Imperfezio^vb III. 

La bocca di oriente da adito alle torbide nell'iniemo 
del novello porto e rende agitate le sue acque. 

Infatli si h Tcdulo a pag. 7 che i Tenli di mezzo- 
giorno 22" 30’ scirocco battouo obbliquamente la spiaggia 
in prossimita del vecchio porto , e quindi convogliono In 
esso le torbide e le arene che scaricano i torrent! . Di detti 
raateriali , come si ^ gia notato , parte restano nel vecchio 
|>orlo , e altri , sormontando la testala dell'antico molo, si 
dilTondono nell' aperto mare. Or parte di quest! ultimi mate- 
rial!, dopo la costruzioDC del molo isolato, molto facilmente 
si arrestera a ponente del vecchio molo, ove troverh maggior 
calma. Se la bocca di Oriente del novello porto fosse chiusa, 
esse torbide e arene per arrivare nel novello porto dovreb- 
bero girare intorno al vecchio e nuovo molo, e sorpassare 
la testata di questo, per giungere nel nuovo porto, e atte- 
so il pill lungo cammino che in tal caso dovrebbero per- 
correre, e per le acque piii profonde , ci pare, o che non 
vijarrivcrebbcro affatlo, o arrivandovi, sarcbbero sempre in 
roinore quanlith. 

Inoltre per la bocca di oriente cntrera evidcntcmcnte 
il marc mosso dai venti di levantc-scirocco , c la risacca 
si propaghcra poi nell' intcrno del nuovo porto. Infatti 
la testata II (Tav. III.') di Icvantc del nuovo molo non ar- 
riva a covrirc il braccio bb dell’ antica scoglicm riordina- 
ta, e quindi su dctlo braccio batteranno i liutli inossi dui 
venti del largo , c produrraiino la risacca , la quale parte 
si smorsera ncirapcrto marc, c parte produrra grave agila- 
zione nelle acque del nuovo porto. 

Ma quand' anche gl’ inconvcnicnli cilati non avesscro 
niuna importanza , pure la ceunala bocca da luogo ad uno 
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sconcio assai piu grave^ perch^ essa rende il molo AB iso- 
latOjOssia (Tav.lll.*) solo atto all’ormeggio e noa al tralTico. 

Laonde per Ic sopra espostc ragioni ci pare, che qua- 
lora dovesse ritenersi la disposizione de' moli adoltata pel 
noTclIo porto , sarebbc della piii grande neccssilk la chiu- 
sura della sua bocca di oriente, la quale reca danni cerli e 
vantaggi incerli, anzi niuno. Lo sperare infatti che le tor- 
bide>che per essa entrano, tali c quali escano fuori per la 
bocca di ponente , ci pare che la sia rana speranza, per- 
che il mare agitato irrompcra nell' intcrno del porto per 
le due bocebe di Oriente e di Ponente, e urtando alle ban- 
chine Tcrso terra, dara liiogo a srariate correnti e contro- 
correnti, che si frangeranno tra loro sotto angoli e direzio- 
ni diverse, e in tale stalo di convulsione dell' elemento in- 
fido , non fc dato a ncssuno prevedere se le torbide usci- 
ranno dal nuovo porto o vi rcstcranno. Osserviaino a tal ri- 
guardo che ne i renti, ni; i flutti si lasciano inceppar dalle 
ipolesi c dai calcoli, c coloro che pensano muovcrii, e gi- 
rarli a loro piacimento, come si pub fare di un ben disci- 
plinato destriere, spessu faiino, come suol dirsi , i conti , 
senza r osic. 


IXPCRFCZIOXE IV. 

Xon si presta ad essere ampliato. 

Infatti per ampliarlo convicne prolungare il molo iso- 
lalo dal lato di ponente , il che non pub farsi che limita- 
tamente, e sempre a scapilo della piu facile entrata, a causa 
del poco spazio che resla Ira la costa \ y z, Tav. Ill*, e la 
teslala A di ponente del molo isolate. Inollrc la forma circolare 
adoltata per raiilemurale A B e anche a cib d'impedimcnto, 
perche pruliingaiidu il medesimo anlemurale, altesa la sua cur- 
vatiirala teslatadi ponente A si avvieinera sempre piu alia terra, 
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e quiudi le acquc all’ catrala del porlo arrcbbcro minore 
profondiUl che nella parte interna, e restando piii anguslo 
spazio da sottOTento, ricscirebbe meno agevole ai legiii la 
virala di bordo per enirar net porto. Se invece del molo 
curviliiieo ae ne fosse adotlato uno di forma rettilinea, quc> 
st’ullimo inconvenientc non avrebbe luogo, e per giuiila si 
sarcbbe ottenuta una notcTolc economia nella costruzione dcllo 
slcsso. 

II non poter dare aH'opcra in esame maggiore ingran- 
dimcnto , non ^ certo un inconreniente di poco conlo , 
pcrch^ c difficile prevedere anticipatamente lo sviluppo che 
U commercio potrii avcre ncl sito in esame. Laondc ne- 
cessaria cosa e por menle non solo ai bisogni prcscnli, ma 
anchc ai fuluri e piii remoti, menlre col progello in coslru- 
zioue pare , come meglio dimostreremo appresso, che non 
si provveda ne agli uni , ne agli allri. \'oliamo per ullimo 
cite la mararigliosa opera del taglio dellislmo di Suez es- 
sendo gia compiula , e la relc dellc ferrorie ilaliaiic an- 
daudosi ogni giomo semprepiu sviluppando, I’Ualia prcci- 
puamcnle e alia vigilia di un’ era norella e di un movi- 
niento commcrciale straordinario , il quale, aumentera im- 
mensameatc i trasporli d’ ogni maniera , e porterk vila e 
allluenza di tralfico non solo sulle lince principali, ma ben- 
anchc su quelle di un ordinc molto secondario. Laondc af- 
finchc non fossimo coiti alia sproTvista , conviene apparcc* 
chiarsi sin da ora, e deporre ogni grettezza ncl progetta* 
re opere pubbliche, per non csscre d’impedimenlo a quelle 
ridiicsle dai futuri bisogni del paese. 
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IXPEBFEZIOXE V. 

V orientazione delh bocca del movo porio b moUo 
sfavorevole. 

Infatli si ha per massima generate che 1’ entrala dei 
porli debba esscrc stabilila in sense conirario ai venti do- 
minanti e della piii forte traversia, e che i larori debbano 
csser ordinati in mode che, senza esporsi direttamente allc 
correnti, le diriggano inrece fuori del porio verso it largo. 
Or quello in esnine ha appunlo la sua bocca esposta ai 
vcnli della piii forte traversia. Chiaramente cib mostra I’o- 
sposizionc del golfo , e il falto della grave tempesta ar- 
venula in Aprile del passato anno 186i, la quale, come 
innnnzi b delto, danneggib precipuamentc la parte della 
scogliera verso ponentc del molo isolato, ossia quella vi- 
cino alia bocca. Inoltre 1’ altra bocca che ha dal lato 
di oriente, come abbiamo innanzi notato, db adito allc tor- 
bide trasportalc dai fliitli mossi da’ venti di mezzogiorno 
22.° 30', scirocco e dalla corrente litloralc. 

II vecchio porio non offre affatto entrambi i detti due 
inconvenienti, perchb ha la sua entrala rivolta ad oriente, 
ossia ad un dipresso in senso contrario ai fortunali del si- 
to. Per ripararsi poi dalle torbide die portano i flulti c 
la corrente lillorale, I’autorc del vecchio porto costrul iso- 
lato nel mare il suo molo. Sulla spiaggia di Salerno era 
dillicilissimo eviture uno dei due ccnnali inconvenienti, sen- 
za incorrer nell’altro. L’autore del vecchio porto cercb scan- 
sarli entrambi, e la sna opera non pub dirsi sbagliata, an- 
zi Siam di credere che fu molto fcliccmcntc ideata , e se 
per ignavia degli uomini la si non fosse per tanti e tanti 
anni messa in abbandono, e invccc un espurgo di tempo in 
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tempo si fosse falto, Salerno ora cerlumctilc conschcrcLbc in 
bujiic condizioni il suo piccolo e bene orieiitalo gtorlo, chc per 
In sua felice disposizione rispelto alia topogralica giacitiira 
del gulfo gode pure del vantaggio di polersi iiigrandi- 
rc a pinciniento, prolungandosi sempre piu il suo molo. II 
difetlo che prescata d’iinbroccare cioe la corrente littorale, 
altcsa la Icnue o ncssuna forza di della corrente, e per es- 
ser pure cunlrariala dai venli regnanti, c di poco coiilo. 01- 
Ire di che il molo essendo statu coslruilo isolato ncl mare, 
la corrente trovava un passaggio per convogliare fuori del 
porto la maggior parte dei maleriali che scco IrascinaTa. 

laPERFEZlOSE VI. 

Le acque racchiuse nel porlo non saranno 
affallo tranquille. 

Id elTetti quando il molo A B (Tav. I.*J sara compks 
lato, ossia quando avra raggiunta la lunghezza di m. 317, 
la superHcic di marc che arrirera a ripararc sarii rappre- 
sentata dal piccolo triangolo EA'C, che h della superiicie di 
m. q. 23800. In delta superiicie perb sark vano in tempo di 
burraschc sperare tranquillita, avregnachu sark furlumculc 
agitata dalla trasmissiune lalerale dcllc ondc, chc avrk luo- 
go per le due bocche di Oriente c di Ponente, e massime 
per quest’ ultima , che k di m. 370 , e per giunta c im- 
broccata quasi dircltamcnle da’ venli della piu forte traver- 
sia, ossia da quelli di mezzogiorno libeccio. Inollre I'ngita- 
zione si accresccra in delta superficic per la risacca di ri- 
flessione prodotta dalle onde che batlono sulla vicina costa, 
c per le interne agilazioni, chc mnssinie nci lunghi strelti 
c vicino alle cosle a picco , come quella in esuime , soglio- 
no aver luogo con maggior veemenza cd iulensitk. Per le 
quali tuttc cose siam di credere che i legni i quali per loro 
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srentara si trOTeranno in tempo di forlanali ormeggiati ncl 
nuoTo porto, correranno grave pericolo o di naufragarc, o 
di reslar rolti e slogati. Quando poi il mare non Sara for- 
temcnte infuriato, ma leggermente agitato, i navigli vcrran* 
no travagliali dal beccheggio c dal barcollamento, in modo 
che ogni opcrazione commerciale di carico e scarico delle 
navi, rcstcrit interrolta per la dillicoltb di poter accosta- 
re vicino ai grossi bastimenti coi Icgni pin sottili. Laon- 
de per un’ operazione alia quale in un buon porlo oc- 
corrono poche ore, spesso in qnello in esame passcran- 
no dci giorni, e dcllc settimane iiitcre senza polersi esc* 
guire, perchc converra allendcre la perfeUa calnia di ma- 
rc. E siccomc c Icggc dimostrata dall’ esperienza che la 
corrente del commcrcio , fra le direzioni possibili, quclla 
presccglic, che tiiUc vince in cconomia di tempo c di da- 
naro, cosi per i cilati inconvcnicnli , la conseguenza certa 
sarii che il nuoro porlo di Salerno, cseguendolo tal quale 
venne priinitivamenic imniaginato , sara fuggilo dai navi- 
ganli, perchc porlo di dillicile acccsso, cd incomoda stan- 
za , c cosi pure il commcrcio ciimhicrii sedc, perchc csso 
lii corre ovc niaggiorc c il lucro (1). 

(1) Che le acqoe del nuovo porlo non saranno punlo Iranquille 
quando spirano i venti di libecrio a mezzo-giorno, abbasunza cel mo- 
atra, piii di ogni ragiooameotn, la logica inesorabile dei faui. In effelti 
il nuoto molo, ad onla che avesse gia la lnnghezza di m. 170, pure 
non 6 mica ado a maolenere una lal quale calma nelle acque del nujvo 
porlo , anzi ad ogni leggiero increspamenlo del marc a caii;a dell’agiia- 
zlooe dirella e di riflessiooe de’ fliitli del largo , le acque in esao rac- 
chiuse ai moairano piu agitate che nello aperlo mare. Si e qnesta una 
dispiaccTole veriUi che piii volte d i occorso osaervare con gli occhi pro* 
prii. Tra i molli falti che potremmo qui regiatrare, per braviia ne ci- 
teremo nno aolo, che d di data piu receole. II mallino del 6 febbraio 
corrente anno 1865 il mare era fortemente agitato. Avredutoci di ci6, 
aecondo il aolito, corremmo aubilo abbaaao al porto per osservare i anoi 
efletli aulle naove coslruzioni, Coli per meglio notare tutti i suoi movi* 
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Inperfezio^e VII. 

La scoglicra che difcnde il molo isolato ci pare c/te dia 
luoyo ai segucnli sconci. 

1 . Gli scogli di cui (; formnln, non avondo un volume 
siiificicnlc per rcsistcre alia furia del mare, come sono presi 
da sopra alia slessa scoglicra c lanciali con violcnza sul 
mnro di riparo , urtano in csso c fortcinente lo scnolo- 
no, Inollre prendono dalla parle. del largo nna scarpa 
mollo prolralla, ragionc per la rpialc occorre un gran vo- 
lume di niassi, c una spesa considerevolc di annua manu- 
lenzionc. (Vedi i fatli cilnli a png. 2!)), 

2. iVel tempo della coslruzione dellc ensse , qnalora 
soppravvieno qualdie Icmpesla, la scoglicra anziche gnran- 
lirlc , serve invccc come mezzo per dislrnggcrlc piii sol- 
lecitamenle. Infatli il 9 lYovcmlere 1892, come iniianzi si e 
dcllo, una cassa cirera in coslruzione, reslo in gran |)arle 
ahhalluta, e non dal marc , ma invecc dagli scogli cite U 
marc infiirialo lanciava sidle facce delle palanchc c de’pn- 

mrnli, salintmo su di una bnrea ccogliera rhe cm lirala a terra dirlm- 
al canticre. Spiravanu vcoli di libsccio a mezzogiornn. 1 caval- 
ioni cDtravano in tntta ia loro picnezza ncl nuovo porlo, c rompen- 
dosi eulla scoglicra del vecebio niolu, prodiiccvano in esso un’agilazione 
spaventcvole.e assai pcggiorc dijquclla die si osservava ai largo, proprio 
come disse Virgllio; radoi ro/ruiil ad liltora fluclus. 

Ncl DUOTO porto erano ormeggiati quattro piccoli legni da pesca. 
TuKi correvano grave pcricolo, e sa non arestcro rlcevulo soccorso da 
terra, o il mare non si fosse alquanto calmato , di cerlo si sarebbero ir* 
reparabilmenle perduti. 

Prolungaodo il molo nuovo sino a m. 317, quanto 6 prngcllato , 
certo un poco di calma si otterrb, ma non quanto basta per In sicurezza dci 
legni ormeggiati, e molto meno per potervi eseguire le operazioni com- 
otcrciali. 
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loni. \'ella parte poi in cui Ic cassc si trovarano g^ia picne 
lii fabbrica a gcllo, la furia delle onde arrivb a prcndere 
dcgli scogli di circa m. c. 2,00 da sopra alia scoglicra, c 
li scaravcnlb (v. pag. 30) a dislanza nolovolc neH’inlcriio del 
porlo, ovc vcnnc a formarsi tin aininasso di macigiii di cir- 
ca m. c. 600, chc poscia con grave spesa si dovctlcro in 
parlc salparc, c gli nllri ingoinbrnno lull’ ora rinlerno del 
porlo. A cib voglianio |)iire agginngcrc die il 23 .llag- 
gio 1863 soprnvveunc allra Icinpcsla assai piii lieve della 
|)reccdciile, c cib non pciianlo, se in allora si fossero Iro- 
vale delle cassc in cosiruzione , gravi danni si sarcbbcro 
di cerlo spcrinienlali. Infalli i breccioni die slavano am- 
nianili sal iiiolo per la cosiruzione del muro di riparo , 
furono gellali nclla jiarle inlema del porlo. Inoltre parec- 
dii scogli venncro spinli nd silo, ove si dovcvano impianlar 
le cassc pel prolunganienlo del molo , c (|ualcbeduiio di 
cssi fu lancialo sul molo in fabbrica. Inline la Cajiria, chc 
si Irovava arinala per il salpaiucnlo dcgli scogli fu roUa; 
c per giunla in qudla infausla giomala si ebbc pure a 
dcpiorar la pcrdila di un brignnlino earico di sale , or- 
nieggialo in prossiniilii del vecdiio porlo , il (|ualc, dopo 
aver lollalo jiiii tempo con rdeinenlo inlido, fini col soc- 
conibere , naufragando sulla spiaggia dirimpetlo al jialazzo 
della 1‘refetlura, c solto gli occbi di una inlera populazio- 
nc impedila a rccargli il mcnomo aiuto. 

Imcerfezione I'lH. 

La cosiruzione del muro di riparo sul molo isolalo a 
paramenlo concavo dalla parte del largo, porla un aiunento 
non lieve di spesa con niun ulile dciropera. 

Infalli i parainenli concavi scrvono per le opcre cspo- 
stc direUainentc aU’aziouc del mare, e non mai per quelle 
cbe si garenliscono con gcltatc di scogli. In qucsl ultimo 
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easo basin eoslruirc nn muro a scarpa, il die porta una 
diiuiauzionc di lavoro , e fu pure guadngnar grossezza ia 
dim al muraglione , o larghezza alia baneh'ma die lien 
al suo piede , secondo die si credera piii ulile avcrc una 
cosa 0 r allra. 


laPERFEZIOSE IX. 

In line il nuovo porlo manca di bancliinc per le ope- 
razioni coininerciali, c difella pure di inardiine, di niagazzini 
c di lultc quelle comodilii indispensabili ad im’ opera di simil 
fatla, niassinic aruto riguardo alia civilla c ai progress! dei 
tempi present!. 

Sc le osservazioni innanzi esposle sono verc , risulla 
evidentemente die la nolovolc somma di lire liOSOOO ( la 
quale al termine dei lavori facilincnte sarebbe pure di inollo 
aumentala) andrebbe dcH'intutto perdula. II ininore dei danni 
perb non c certo qucslo, cd il maggiore c incalcolabilc sareb- 
be qudlo di non averc il porto, da cui giustaincnlc si al- 
lendono inolli vantaggi local! c general!. .'Id ovviarc incon- 
venienti cotanto gravi niira appuntu il presenle nuovo pro- 
gello. 
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PARTE TERZA 


DEL M’OVO PROGETTO DI PORTO PER SALERNO - PARALLELO Dl 
ES>0 COA l'.\ PORTO lA VIETRI.— AECESSITA’ 1)1 DICHIARARE Dl 
COATO DELLO STATO I LAVORI DEL AL'OVO PORTO DI SALERAO. 


1 . 

Doscrizioue del nuovo progeUo. 

Sicconie c cosa rara, ossorva il Belidor, iiiconlrarc 
dcllc radc pcrfcllc , cosi il piii gran servigio die possa 
rcndcrc alio Slato un uorao incariculo dcllc costruzioni ina- 
I’illinic , e (jucllo di ccrcarc i niezzi piii sienri c meiio 
dispendiosi , di migliorar quelle dclle quali si e coslrellu 
a fur uso (1). 

Or la spiaggia di Salerno, da qiianlo innanzi si e dcllo, 
risulla die c lien liingi dall’essere una rada perfella, anzi pre- 
senta de’ nolcvoli inconvcnicnli, conlro ciii Tarlc coiivien die 
raddoppii i suoi sforzi, per non reslar vinla dalle resislenze 
natural!. iV tale oggetto si e da noi studialo e immaginato 
il seguente progcllo, die si trova rajiprescnlalo sulla lavola 
annessa alia presente meraoria , c il ciii scopo si e di 
dare a Salerno un comodo e sicuro pnrio, senza inulilizzar 
niuna dcllc vccdiic e nuovc costruzioni csislenti; c sareiuo 
lien fortunali se per caso ci avviciuerenio alia mcla pro- 
postaci. 

Dclto proggelto si componc : 

(1) Belidor, Archilcltare bjrdraulique , pag. 698 
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1. Da iin molo conlimiato ABCDE, lungo melri 81G (1). 

2. Dal niolo ad archi , e piloni FG della lunghezza di 
melri 240. 

3. Dal niolo dell* aniico porto ristnurato G GIIIKL , 
lungo melri 234. 

4. Dalla banchina SIIVO , lunga melri 380. 

5. Dair allra banchina PQ, lunga melri 110. 

6. Dal traforo GLllP lungo, sccondo I’andamenlo del 
vecchio molu, melri 20. 

1. Da un faro di 4" ordine , o allro piii adallo , die 
verrii iiinalzalo sulla testala E. 

8. Da due scmplid fanali colorali, dc'ipinli uno verreb- 
be nel puiiln I), c I’altro nel punlo I, airinche i legni en- 
Irando di nolle lempo nel porlo scansasscro di dare su 
r una 0 r allra di dcllc leslale. 

9. Per ultimo da un cavamenlo die dovrebbe eseguirsi 
nel bacino del rcccliio porlo per modo da ollencrsi in esso I’i- 
slessa profondila di acqua die ci e allc sue spalle dal lalo di 
ponente del rccdiio niolo. Simile cavamenlo si propone nella 
bucca I D del nuovo porlo , sino a porlarla a circa melri 
8 di allezza. 

I cennati lavori formano la parle soslanzialc c princi- 
pale del progello che proponinmo. Olire di essi , come 
ognuno pno imroaginarlo , occorre bcnanchc una folia di 
allri lavori complelivi, piu o meno neccssarii , richiesli 
da’bisogni della marineria e del commcrcio, e di essi pure, 
dopo che avremo parlalo della ulililii , e ragioncvolezza di 
qudli sopra indicali , loccheremo fugaccmenle, senza per6 
enlrnrc in minuli parlicolari , pcrocche cel viela 1’ indole 
della prcsenle scrillura. 

(1) II molo ABCD poUri farsi longo, invoco di m. SI6, lolo di m. 
780, sopprimendo la parte AA', la quale allro leopo non ha che quello 
di meglio garentire il traforo P.ULG o la bauchioa PQ. 
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II. 


.Impiezza assolula e relativa del nnoro progelto. 
Superfieie del nuovo progeilo (1). 

1. Avanporlo IDEE'OMLKI di metri 

qundrali 68866,00 

2. Porlo FBCDIIGF 61010,00 

3. Exlraporto AA’GPQ’A .... 16818,00 


Totale mo.tri qtiadraU — 132814,00. 
Superfieie del progelto in coslruzionc . 23800,00 


Differonza — 121014,00 

Quindi il porlo a scconda del nuovo progcUo e cini|iie 
ill sei voile maggiore di quello in coslruzionc. luoltre in 
qucslo si polra acccderc c slanziare senza pericolo, solo 
quando il marc e perfettamente calmo , ossia quando ogni 
apcrlo mare e siciiro porlo, nienlre in quello nuovo f en- 
train Sara facile con quuliinquc tempo, come in seguito sarii 
dimostrnto, e la diinora in esso sara tanto comoda c sicura, 
per quanto pub essere iu un dock bene arcliilettato c pisposlo. 

Lungliezza totale dellc banchine del nuovo 
progelto metri lineari 2122,00 

Idem del progelto in coslruzionc metri 
lineari 608,00 


DilJerenza m. 1. — 1314,00. 

(I) Nel determinar la superGcie di mare difesa dai veoli di Ira- 
ver<ia , si e supposlo che I’ aogolo che comprende detti vonli 
via cuslantc in lulla la eslensione del oaovo porlo, cio che pochissimo 
Cl fa diaroslare dal vero, masjime per essersi rilevalu il ceoiialo an- 
golo da uo punto quasi ceoirale rispetto al nuovo porlo. 
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Le bnnchinc del nuovo progello , oltre chc soiio (re 
in quatlro volte nuiggiori tli quelle del progello in coslru- 
zione, presenlano pure su di esse il viinhggio di esscr tulle 
accessibili da terra , e quindi allc alle operazioni del Iraf- 
fico , menlre quelle del progello in costruzione per soli 
niclri 291 sono Irallicabili , e per giunla i legni non vi 
polranno accoslare , die ((iiaudo il marc k in perfelta 
ealina. 

Coslruendo il niolo ABCDE, che e della lunghezza di 
metri 816 , si ha una superlicie di mare intieramenlc ri- 
parala da lull’ i veiili del largo di metri ([iiadrali liiS2')i; 
die dirisa per 810, lunghezza del molo, risulta die ogiii 
metro lineare garautisee metri qiiadrali 190,26. 

(ml molo isolato del progello in coslriizione lungo me- 
tri 311, garenleiulosi , come innanzi si e veilulo , uiia su- 
perficie di meiri quadrat! 23800,00, ue viene die ogni m. 
lineare ripara melii quadrati 81,38. Kil essemlo le allezze 
medie delle acque, in cui sono impianlali i due moli, quasi 
egnali in enlrambi i progelli, si rieava la eonseguenza die 
ogni melro quadrato di mare che si conquisla col progello 
in costruzione, costa due volte e un terzo di piii di quel 
che roslercbbe col nuovo progetto. Aggiungiamo , chc se 
I'orientazione del molo .^BCDE non fosse stata assoggettata 
alia condizione di ulilizzare il molo (]D, gill costruito, per 
eerlo ogni metro quadrato di mare conquislato col nuovo 
progello sarehbe disceso a non piii del terzo di quel che 
costa quello in costruzione. II nolalo accesso di effetto uti- 
le tiilto dipende dal perdi^ , nel progetto in costruzione , 
I’orientazione del molo isolato ci pare intieramenlc shagliata, 
slando rispello alia naturale giacitura del Golfo come una 
porta semi-aperta sUi rispello al vano, ch’fc destinata a chiii- 
dcre. E che sin cosl e non diversamenle, cel moslra il seni- 
pUce osservarc che la bocca del nuovo porto e aperta ap- 
piinto da quel Into , chc gli antichi garentirono nella co- 
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sli'iizioiic del veccliio porlo. Or cssnido per onirandii i porli 
^li slessi c idenlici i vciUi di truversia , non vi e didibio 
alcuno flic uno dei due dev’essere sbaglialo; c la giacilnra 
del golfo moslru die I’crrore sla ncl nuovo porlo. 

La pescagionc ina:isiinu dei Icgni in iiso lanto indla ma- 
rina mercantile, die in quella da gnerra fe di circa melri 
Ij.'iO, e bastano soli m. i,00, per i legni di 130 lonnellate, 
die I'ornia la massa dei piecoli legni. 

I'll porlo non c neeessario die abbia in ogni sno 
punto lanla allezza di aecpia per (juanla cc ne ocrorre per 
manlcnere a galla i legni piii grossi , nia e indispensabile 
perb die una parte di esso sia a cio alia. E il nuovo [iro- 
gello soddisfa suiricienlcnienlc a questa esigenza , avciido in 
circa il quinlo della sua superlicie lanla prorondita di aequa, 
da esser baslcvolc per i legni della piii alia pcscagione. 

1 legni della cupacita media allualmenle in iiso nella 
marina mercantile sono di circa 300 lonnellate. A ciascuno di 
quesli legni, se deve stare scmplicemcnle ormeggialo, occor- 
rono ad iin dipresso m. 10,60 per 30, ossia m. q. 330, 
e nel caso che deve eseguire operazioni commerciali, basUino 
melri quadrali 800. Da do risulla die il porlo coslruilo a 
seconda del nuovo progclto polra contenere il seguenle nu- 
mero di legni di 300 toniiellalc ciascuno: 



Onncggiali 

I’cr upcraiiuni 

1. Avanporto 

129 

86 

2 . Porlo 

126 

83 

3. Exlraporto 

31 

20 

Totale — 

286 

189 
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Sapponendo, come h naturale, che una mel^ laecia opera- 
zioni commerciali, e I’altra roeta alia semplicemente ormeg- 
giata, risulta che la media dei legni di 300 toimellate, di 
cui h capace, h di 237. 

Esdudendo quei che pub coulenere 1’ eztraporto • e 
I’aTanporto, perchb non in tuUa la superficie di mare ci b 
profonditb sufliciente , e aifinche pure rest! spazio intiera- 
mcnte libcro ai legni di arrivo e parlenza , e alle piccole 
barche, si avrb che nel nostro porto possono comodamente 
stanziare c far operazioni commerciali non aeno di 104 
legni del tonqellaggio suddelto. 11 porto che risultera col 
progetto in costruzione, senza lasciare spazio alcono per i 
legni che arrivano e partono, e per le piccole barche, ne 
polra eonlencre 48 semplicemente ormeggiati. Quando il 
mare sara leggermente agitato, a causa dd becche^gio, e 
del bareollamento da cui i navigli verronno travagliati, niuno 
di cBsi polrb eseguire operazioni commerciali ; e in tempo di 
bonaccia, atteso il poco sviluppo dclle banehine, non piu che 
sei di essi , avranno spazio sulTiciente per avvicinarsi con 
le loro murate presso alle banehine per caricarvi ed iscari- 
care le merci; il qual numcro, come oguun vede, b molto 
scarso cd insuOicicnle. 


111 . 

L< rsstnulonl rhe si propangeno col nnoro progetto non b neccs- 
sario che si esegnano tulte, per atersl ua porto assal nigliore 
di quell# in costnuione, 

Infalti supponiamo che sccondo il nuovo progetto 

1. ” Si esegua la bonchina MiV lunga m. 300; 

2. ” Si eseguc il ristauro dell’ antico molo iungo la 
linee LKl di m. 280. 

3. ” Si arresti la costruzione del molo DE , al punlo 
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ossia alia Innghezza di inclri lil'; ({tianli appunlo 
atlualmentc se ne devono costruira per prolungare il molo 
iaolato del progello in costruzionc sino a m. 311} 

4. " Si metla un faro provvisorio al punto E"; 

5. ° E per ultimo si operi un discrclo caraniento nel- 
I’antico porto; 

In tal caso la superlicic del nuoro progclto sarii ra|>- 
prcsentnla da CC'JRLMM'E'DC , In quale e di inetri qua- 
drat! 40352, ossia metri qnadrali 14132, maggiore del 
progetlo in costruzione. In tal caso nnclie Ic banchine del 
nuovo progetlo snrebberu di inclri 19 jiiii lunglic di quel- 
le del progetlo in costruzione. 

Aggiungiamo chc con i venti di austro-libeccio , chc 
sono la inaggior parte dc' venti di traversia , e i regnanli 
del sito in esame ( vedi pag. 5 ), il nuovo progetlo, seni- 
pre nel caso dell’ultima ipotesi, vi da una superlicic di nie- 
Iri quadrat! 1G252, ossia 30452 dippiu del progello in cor- 
so, il quale con i delli venti dh I’islcssa superKcie di prinia. 

- Possiaino benanche aggiungere, die nel nuovo porto i 
legni slarebbcro assai piii sicuri di quel che sarnnno nel pro- 
getto in costruzionc. In qucstoinralti,venendo nie.no gli ormeggi 
ad un legno, e di certo perdulo iiisieme all'equipaggio, perclie 
va a rompere sul vecchio molo;mcnlre nel nuovo progetlo , 
verilicandosi un caso simile , al inassiino si perdera il le- 
gno, e non mai I’equipaggio, perclie sara spinlo a dare 
nel secco sulla spiaggia areuosa. Inline al nuovo progetlo 
pub darsi quella nmpiezza die gli alluali bisogni del paese 
addimandano, cd in prosieguo, sentendosi la neccssila di a- 
vere un porto piii vasto e con acque piii profunde, lo si po- 
tra sempre otlenere col prolungaincnlo del molo DE nella 
sua slcssa direzionc , mentre che di un tal vantaggio non 
gode punto quello in costruzione. Laonde anclie per un tal 
verso giova abbandonarlo. 

Tutt’ i cennati incouvenicnli, che il progetlo in costru- 
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sioiie presents, giora rlpeterlo, dipendono dalla mala orieor 
tazione del suo molo isolate, e perche nel sito in esamc ci 
pare inlieramente impossibilc la costruzione di un porlo, che 
abbia la sua bocea a ponentc — libeccio senza presenlarc 
gravissimi ed irreparabili difetli. 

IV, 

KagUni naulicbe, idrodinamidie , economidie e rammereiali 
del Huovo pnvgeUa. 

Per il lato naulico le condizioni cui un'opera di simil 
falla dcTC soddisfare, sono Ic seguenti : 1. Cbe sia facile 
I’cnlrala e I’uscita dal porlo, alincno con Ire quarli dei 32 
rombi ' — 2. Che si abbia calma nelle acque raccbiusc c 
foiido di buona Icmila — 3, ed ultimo, che vi sia tale pro- 
fondila ncllc sue arque, da poter custanlemenle niaDlcuere a 
galla legni di qualiinque diraeusionc, che sono in uso tanto 
nella marina mercantile, che in quclla da guerra, Quesrul- 
lima condizione , essendosi innanzi veduto che e sulUciente- 
mcnlc soddisfalla, resta solo a dimoslrare che si \erificano 
pure le altre due. . 

L’ enlraia c 1' uscila nel nuovo porto sarh facile: 1 . 
Perche la linea che i legni devouo percorrero per en- 
trarvi ^ intieraroentc sgombra da secchc , banchi e sco- 
gli ; del che ci danno pruora gli scandadi da noi pre- 
si, e piu d’ognitaltro la carlo idrogralica dell’intierp Oolfo 
di Salerno ( redi Tavola2.‘.) Perche la sua bocca ^ larga 
eirca metri 590 sino alia spiaggia, ed ollre roclri 400 Ono 
a raggiungcre la' profonditk di metri 5 di altezza di acqna, 
per modo che i legni possono nianovrare sotto vela, tanto 
idl’entrare che all’ uscire del porto 3. Perche in fine'- la 
detia bocca presenta 1’ altro nolevole rantaggio di avere al 
sollovenlo un’ ampia spiaggia sollile, la quale, smorsandu 
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gradatamente I'inipeto delle onde , non isrilunpa risacca , 
che d’ ordinario S una delle cause potent! , ie quali im- 
pediscono I’ingresso nei port!. Ondc a?cr mollo ampia la 
dctta bocca, il molo DE si i traccialo in modo da far con la 
relta ag, asse del Tent! di trarersia I'angolo Dga di 105'*, 
e non di 90”, come avrebbc doruto tracciarsi per riparare 
col detlo molo il maggiore spazio di mare (1). II punlo 
D, essendo punto obbligato di partcnza, ci era impossibilc 
soddisfare alle due condizioni, cioc di riparare il maggiore 
spazio di marc con la minore diga, senza rccar pregiudizio 
alia facillb di entrata ed uscila. Tra Ic due condizioni noi 
abbiamo prescelto la seconda, cli’ k la piii importanle, non 
tralasciando perb di soddisfar pure suIBcienlemcnte alia 
prima. 

Dal porto in esame con i rent! compresi tra greco e 
tramontana, e con tutti quei del 4” quadrantc si csce age- 
Tolmenle, perchb i legni arranno vento in poppa, eil inrece 
Iroveranno impedimento nello enlrarc , perchl; in tal caso 
avranno vento diritto da prora, e quindi verranno sospinti 
al largo. Atleso perb le altc colline che ci sono a ponentc 
del vecchio porto »no alia punta della Campanella, appeoa 
che nno di essi sarb giunto a guadagnare il ridosso di 
dette colline, non troverb nb anche dilbcoltb ad enlrar ncl 
porto con i cennati venti. 

Con i venti del 2” e 3” quadranle si entra agevolmc^te, 
perchb con la maggior parte de’ medesimi si ha quasi vento in 
poppa. Quando essi spirar con veem«iti, i legni, e m^ime 
quei di non molla pescagione , costretti dalla traversia a 
tentare di trovar salvamento ncl porto , lo polranno fore con 

(i) Fotm VO migliora ilodio d«IU locaKUi aella ateeaxioM poUri 
for MDtir* k necewk di formar detto ang«lo DDG maggiore di 105*. 
par dare al molo DE ana direxione piU fooranea , e coal averai k 
bocca pin ampk , e I'aTaoporto coo aeqae piO profonde. Vedi p«g>r 

aa 34. 
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moUa probabilitk <li successo, giaech^, atleso il grande spazio 
libero al sottovento , non sarili loro moUo diiucile eseguir 
la virata di bordo , c siringcndo il vento , riparar dietro 
al molo DE, ovc appena sorpassata la tcstata E', gettcranno 
r ancora e si ormcggeranno, o lungo detto molo, o meglio 
ripareranno dcntro al nuovo porlo. Questa manorra, impos- 
sibile ad eseguirsi, quando si ha un porlo eon bocca stretta, 
ed una angusta costa da soltorento , come la prcsenla il 
porlo in oostruzione, riescicrh non molto difficile nel nostro 
porlo, perch^, come lo abbiamo veduto, condizioni diverse in 
esso si veriflcaiio. E quand’anchc nel suo cnlrare un legno, so* 
spinlo dalla furia del mare non arriva a prendere il porlo, 
ed h invece getlato sulla spinggia, in tal caso, il piii sfa- 
Torevole che possa immaginarsi, sarh salvo I’equipaggio,^ 
e solo il legno andrii perduto. II che h certo una gran 
Tcntura in simili casi. 

II nostro porlo soddisfa pienamente aH’altra condizione 
richicsta, cioe che si abbia calma nelle acque racchiuse e 
buona tenuta nel fondo. Ed infatli la sua bocca, essendo 
quasi in senso opposlo ai venti della piu forte traversia , 
Ic onde dirette mosse da’ delti venti non potranno entrar 
per la cennnta bocca. Pih I’intiero bacino che eontiene le 
diverse parti del porlo h riparalo da’ venti del largo dal 
molo ABCDE, e da quelli del primo quadrantc, che ven- 
gODO dalla vicina spiaggia orientalc , e che sono per al- 
tro poco a temersi , dal molo vecchio rislauralo GIIIKL. 
I Haiti e le onde adunque mossi da qualunque vento non 
potranno esercitar nel bacino del nuovo porto niuna azio- 
ne direlta. Ora aggiungiamo che le onde rillesse, e che ge- 
nerano il movimento che da’ marini si cliiama risacca , nft 
anche potranno per nulla comprometlere la neeessaria tran- 
quillita delle sue acque. Ed infatli le onde che batleranno 
normalmente sulla spiaggia a drilta , o sulla costa a sini- 
stra si rifleUeronno in£elro, ed il loro movimento sarh di- 
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slrutto dalla inassa delle acque e dall' urto delle oade die 
succedono. Le onde pot che batteranao sulla spiaggia orien- 
Inlc con angolo otluso dalla parle del vecchio porto , nel 
riileltcrsi potranno produrre la risacca solo nell’ avampor- 
to, cd avulo riguardo che quella spiaggia ^ soUile ed arc- 
nosa, anche la delta risacca sark insensibile. 

Infine. Ic onde che battoranno sotto un angolo oltuso 
In rosin dniln parle di ponenle del vecchio molo, potranno 
solo produrre un pooo di risacca ncll’ cxlraporlo , la quale 
per r inipedimenlo cite Irovera iioi piloni del molo FG, e 
per la cnimn delle ncque in quel silo, punlo o poco sarii 
srnsibilo nel bacino del nuovo porlo. 

Per ultimo la risacca provenicnle dalla Irasmissionc la< 
ternic delle onde, per essere la bocca quasi iu senso op' 
poslo ai venli della piii forte Iraversin , sack o insensi- 
bi!e, 0 si propngherh leggermenle, spegneudosi a grado 
a grado nelle ncque calnic del vecchio e nuovo porto, ove 
nvra rnmpo dilnlarsi per nltraverso i Irafori del molo FG, 
e del passaggio MPG L che si uprirk tra |a spiaggia ed 
il verebio molo. 

In quanto ])oi alia biiona lenuta del foudo, non ci e 
da muover dubbio alcuno , perrltk esso e formalo da un 
grosso banco di arena silicia, e quindi le marre delle an< 
core fanno proiita e solida presa , come gik assicurano 
tutl' i marini die conosoono la localitk. 11 progello in esamc 
adunque soddisfa sullicientemente a tulle le condizioni nauticbe. 

Ksaniiniamolo ora dal lato idrodinamico. 

IVella parte prima della presente memoria si k dimo« 
siralo ; 

.1.° Che la corrente lillorale ha poca forza sulla spiag> 
gia di Salerno; 

2.° Che la delta spiaggia non e punlo sensibilmente in 
jiroirnzione; ’ ", 

S.” Che r inlerrimenlQ che $i os$erva vicino al vecchio 
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porlo c tutio elTelto della forma del vecciiio molo a fog^ifia 
di pciiuello nttaccato alia spiaggia, dell'abbandono in cui da 
scroli si Irova quel porlo , de*^ corsi luridi , e de’ inaleriali 
bulluli in parte dalla mano deU'uoino. 

4.” Che per ultimo, ad onla di (ante cause cospiranti 
iiisivnic , pure la protrazione di della spiaggia nell’ anlii o 
porlo procedc moitu leolameulo. Ur le iiuove costruziuni re- 
lative al progelto in esame, non solo non faraniio accrcscer 
della protrazione, ma anzi In diminuiranno di mollo. Inratti 
il niolo ABCDE si c coslruito tnlto isolalo nel mare, e la- 
scia dal lalo orienlalc una bocca larga circa melri a90 e 
dal lalo occidentalc resta altra bocca di oltre 240 metri. La 
prima , come abbiam veduto , 6 destinala a formare la en- 
Irala del porlo , e scopo dell’ allra si 6 di lasciar iibero 
corsu nlle correnti, e mantencrc nelle acque racebiuse un ud 
quale luorimcnto, chc mentre non uuoce alia sicurezza delle 
navi, giova assaissimo per la conservazione della profondiUk 
delle acque. II molo FG , con i suoi quatlordici c larglii 
Irafuri non sara cerlamcnte d’ impedimenlo al cammino delle 
corrcnli lorbide , anzi delle correnti , essendo obbligale a 
passar per una sezione pin angusta, accresccranno la loro 
velocita, la quale, facendo senlir la sua azione in sul fon- 
do del marc, polra csscr causa di escavazioni anzicbe d’iii- 
terrimenti. Uunque lie la coslruzione del molo AUCDK, u«; 
quella dell’ ultro a traforo FG potranno produrre canibia- 
menti tali neH’undamenlo delle correnti lorbide, da fare av- 
venire insabiamenti ‘ nel iiuovo porlo (1). 

(1) Lungo il molo F (i si sono per ora lasciati 14 Irafori, c nel- 
rsecuiione si vedrebbe sc coovione meglio diininuirno o oecrrscenie 
il numero. Insommu rirordiamo uoa Tolta per seiupre die il prrscute 
progelto non bisogna csnminarlo nei minuti particolari rhe lo compon- 
gono, ma nell'idea fondameniale chc lo informa, la quale idea, qualora 
a«rb la buonn forluna di cssero accolla, ollora ci riserbiamo mcllcr mo- 
no ad un accurato sludiu di tulti i suoi pib minuli particolari. 
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L’ anlico molo PGHIKLM per contrario Irovandosi at- 
taccato alia spiaggia a foggia di pennelio , e con un am-i 
inasso di scogii sparpagliati alia sua testala, come si gtii 
vcduto, i causa d'ioterrimenti. Tali depositi pero , giusta 
quanto sopra si & notato, sono mollo scarsi, e con le nuo- 
ve coslruzioni, scnza volcr punto dar legge ai flutti, e alle 
correnti, che non si lasciano inceppare nl^ da calcoli, ne da 
ipotesi , h mollo probabilc che sieno nullc. Infatli il pas- 
saggio PG’ LSI , e le due bancliine a pareli verlicaii MMO, 
PQ Q serriranno di certo a dare tal forza alle correnti tor- 
bide, da faric con i vcnti del 3.° quadranie camminare fuo- 
ri del recchio porto , e con quei del l.° quadrante al di 
la verso ponente del bacino del nuovo porto. 

La forma poi data al molo vecchio ristauralo agevo- 
lerii ben anche ed atliverii la forza delle correnti , perclie 
tutte le sue pareli vcrranno perfeltamente a piombo, e gli 
accordamenti delle rivolle e dcgli cstrcmi sarauuo ad arclii 
di circolo, 

Laondc per le sopra esposte ragioni, non cade dubbio 
alcuno che le condizioni idro-dinamiche del progctto in esa- 
mc sono assai migliori di qucllo che si cscguc. 

La tcorioca de' moli a trafori, che come si c gik ve- 
dulo , nel modo che fu proposla dal de Fazio , e la co> 
ea pill assurda del niondo , ncl caso in esaino ci pare 
che possa csserc adopcrala con molto rantaggio , e scnza 
incorrere in niuno dcgli sconci dianzi cennati. Infutti i tra- 
fori del molo FG , ollre dei rantaggi' idro-dinainici in- 
nanzi indicati , giovano bcnanchc dal lalo economico , co- 
Btando detto molo assai di meno di un cgual molo conli- 
nuato. Inoltrc la costruzione dei suoi piloni e facilissima , 
pcrchfe il silo del loro impianto 6 inlierainentc riparato da 
tull’i vcnli, e I'allezza media delle acque non snpera i cinque 
metri. Detto molo FG, ha poi un interessc commcrciale di 
grande importanza, pcrchk senza di esso, il lungliissimo mo|o 
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AIKiDE rnslnrfibbc isolato nc! more, il ch<* rt'ndcndolo solo 
attn air ormc^po dci lc"iii c non al trallico, diiniiiiiir(‘bl)f 
iminensamontc la siia iitililh. 

Sul Iral'oro IHI LM coslrucndosi iin ponic di ferro , o 
di fabbrica, come nieglio sara crediilo nclla csccuzionc, tu'tc* 
le lunghc c cnniodo banchinc del porto saranno allc al Iraf- 
lico e air ornioggio de’ Icgni. Per lal mezzo la popolazio- 
ne di Salerno nelle sere eslive potrk comodamenlc accedere 
al porto, c recandosi sul miiro di riparo, die vcrrii innal- 
zalo sul molo AUCDE, respirarvi un' aria piii fresca c piii 
)iura, godendo ad un tempo della vista della cittii, chc da 
*[uel sito e molto pittoresca , e dell’ arrive e partenza dei 
legni d’ ogni maniera, c del movimento incessante del trai- 
iico die accrcscerii a dismisura la ricchezza del suo pacse. 
Laoiule il jirogetto in esame pare che presenti tutt’ i van- 
taggi chc possonsi atlcnderc da un’ opera di simil fattn. 


V. 

Opere completive del duoyo progelto. 

Con la esecuzione ddic opere innanzi descritle il no* 
vcllo porlo pun dirsi compiulo. lUancheranno solo i magaz- 
zini, le inacdiinc pel carico dellc merci, qualdic scalu per 
esegnir dei raltoppi ai legni che avranno soflerto avarie , 
un locale per uso di Dogana , una fontana ricca di acque 
)ier rinfrescar la vista dc’ viaggiatori , c per comodo della 
marineria; delle tettoje sulle banchine; e per ultimo di un 
tronco di strada che potrebbe essere di ferro per cavalli , 
ondc congiungere il porto con la nuova stazione della 
Terrovia di Salerno ; c tutte queste opere, ed altre, che per 
brevitk si tacciono, sorgeranno man mano e sccondo i biso^i 
e le occasion!. Intanto uoi ad uso di Magazzini pel deposits 
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ddlc luerci destlniamo lo spazio, che resla tra le due ban- 
chine del molo vecchio ristaurato ( Ved. Tav. 4/ ), Dello 
spuziu e lungo metri 218, e largo metri 16, che furmano 
nielri quadrat! 3968, e facendovi su, ollre del pianlerreno, 
ultri due piani, sihauna superdcie cumplessiva di 11904 me- 
Iri quadrati, che per essere su uno du'moli del porto e molto 
preziosa , c per giunta si oUieiie con poca spesa , pcrche 
il niolo vccchio e le sue scoglicrc agcvolano di multo 
r opera. 

Qualora dctlo spazio non si oredcra snllicieiite , e 
per inaggior comudilh del coininercio si vogliuno ultri ma- 
gazzini iinmediati al porto, si otterranno costrucmio il niolo 
i\UC tanlo largo, per quanto e suflicientc a soddisrarc iin 
lal bisogiio. Cosi il baciiio del porto diviene un vcro dock, 
riceo di tulle le coinodith c con acquc calnic e tranquille. 

IVcl punlo R potrehbe esser costruita una fonlaua , o 
ineglio un pozzo artesiaiio. 

II locale per dogana s’ innaizcrebhe ncl sito ove altual- 
luenlc il il canlicre pel larori che si escguouo ncl porto. 

La sirada di ferro per caralli dcslinata a congiungcre 
il porto con la slazionc della ferrovia di Salerno partir(‘bhe 
da un punto di qiiesla, e per le vicinanzo del nuovo Gas- 
sonictro si distcntcrcbbe lungo il Corso Garibaldi, e scmpre 
dalla parte che guarda il mare , arrestandosi in prossimita 
dcir antico molo. Ma e inutile, lo ripetiamo, entrar in inag- 
giori particolari. i\oi ci riserbiamo cio praticare in altro 
nostro laioro , che ha precisamente per mira la sistema- 
zionc della contrada in prossimita del porto, I’ ingrandi- 
mento deir inticra citth , c una riforma compiuta dei corsi 
luridi e dclle pubbliche e private latrine (1). 

(I) Ad un tat laToro ei saremmo di giii accinti, ma per mancan- 
za di una pianta generate della cittA, abbiam dovuto solo litnilarci alto studio 
suite lalrinc, c sui corsi luridi, c come innanri abbiamo gik accennatu, 
(i Irovinmo di arer fnlto proposta per una ril'orma di tal nature. 
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VI. 

Es«cuzione successifa e materiale siroltura dello diverse parti 
del nuoTO pragette — Vantaggi del uassi artUiciali. 

I plu prudent! industrial!, Qsserva il Tupicr, non inco* 
minciano clie per innalzare stabilimenti seinpliccracnlc abboz- 
zati , ma subito chc hanno ottenuti dei beneiizi , essi ban 
ciira di consacrarne la maggior parte a trasformare in ista- 
bilimenli delinitivi e durevoli cio che non avevano primit- 
tivaincnlc tentato che con una specie di dillidenza. Alfincbe 
adunque 1' opera del nuovo porto trovassc in se slessa furza 
per il suo totalc completamento , c si coininciasse a godc- 
re, a misura che si spendono le prime somme , c senza 
doversi altenderc che fosse compiuta, perch^ in tal caso sa- 
rebbe utile ai poster!, e per i vivenli solanicnte dlspendio- 
sa ed iiicomoda, crediamo utile che i suoi lavori dovesse- 
ro progredire nel seguento niodo : 

CA.MPAGVA DEL 1865. 

1 . ® Completamento della parte del molo CD (Tar. i.') 
cseguita nel 1862, 1863 e 1864. 

2. ” Costruzionc della scogliera lungo il molo CD. 

3. ” Costruzionc della terza parte della scogliera del 
molo D£. 

intanto noi non tralusciaiuo quesla occasiono per raccomandar cal- 
damentc at Municipio di Salerno pcrchi faccia rilcTare nun pianla geno- 
ralo della sun Cittu a scale grande. Senza lal preliminare laroro S 
impossibilo clie Ic nuove cusiruzion! possano procedero con ordinc , c 
innestnrsi brne a quelle csislenli. Ogni paese che vuol migliorursi nun 
deve trascurare di aver la sua pianla, In quale di continuo serve ad usi 
inriniti e svariati. La s|H>sa a cih ncccssaria b mitissima rispeUo alia uli- 
litii die se nc rienva. 
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Tanlo la prima che la seconda delle due connate sco* 
gliorc, c dei loro rispeltiri prolungamcnti, proponiamo clie 
losscro cosiruile con Ire quartc parti di scogli natural!, e il 
riniaiicnlc con massi artificiali di 10 a 15 mciri cuLi , da 
sorvire per il riresiimento in cinia e delle loro scarpe c« 
«tcrnc. 

Lc ragioni che consigliano una tale innovazione sono lo 
seguonti : 

1 Perclife il peso specifico dcgli atluali massi e sear- 
so, non cssendo piu di chil. 23il per metro cubo; 

2. “ Perche la natura della roccia d'onde si eslraggo- 
no , essendo siratifleata a banchi di poca grossezza , da 
boogli di piccolo volume, ordinariamente m. c. 0,20, a m. c. 
1,00, c raramente quaicbeduiio di cssi arriva a m. c. 2,00(1); 

3. “ Pcrclic r osperienza ha moslrato che ncl site in 
tsame i massi di due metri cubi nemmeno hauno stabililn al- 
cuiia , e quindi verranno agevolmenie sovrerliti dai iiiarosi, 
e nuoceranno mollissimo alia conservazione della profonditii 
delle accjiie, massime alia bocen del porto ; 

4. " Perche la seogliera del veechio molo, ad onta che 
sia rormala con massi dell' istessa grossezza di qiielli del 
nuoYO molo, c fosse impiantata in sito mono esposto ai venti 
del largo, e su di una profondilh di acqua ininore di quella 
del nuovo molo , pure ha preso dalla parte dello aperbt 
mare una scarpa, la cui media, come risulta da undici se- 
zioni prose tin 1’ cslremo verso terra di detlo molo, e I’al- 
Iro estremo verso il largo, h di circa sei in setle volte I’al- 
tezza; 

5. ” Perche, nella costruzione delle casse , si evitassi* 
di ripetei si i dnnni che si sono verificati per lo passalo , e 
che si trovano innanzi dcscrilti; 

(1) Scfondo r esisicntc conirallo I' nppallnlurc 6 abllitatu a polft 
aduperarc iicll.i coslruziuno di'lla seogliera massi sin anco del volunn: 
di m. c. 0,1H5. 
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6. Perclife possa costruirsi prima 1’ inlicra scoglicra, e 
poi mcUcrsi mano alle casse per 1’ esccuzionc del molo ia 
labbricn, al quale occorre un tempo piu lungo, c una spesa 
tli molto maggiorc. Dopo coslruita detla scoglicra, ad onlu 
die il porto sara incoinpiuto, pure ofTrira ai Icgni un sicuro 
ricovero. II comnicrcio coniiuccrh ad aniinarsl. 1 capilali spesi 
per ro,)era ccsscrauuo di csscrc iuerti c daunosi , cd iuvecc 
in poco tempo ricnlrcranno con usura nolle casse dello Slalo 
c della I'rovincia , giacche tuUi i lavori pubblici, c massi- 
me le opere dei porli , quando sono bene ideali , riescono 
jter loro nalura espansivi, c foule perenne di nuovi prodol- 
ti. Per contrario con i soli mass! naturali non si pub dare 
inaggiore sviluppo all'opera, di quel chc si dii al molo in 
fabbrica , pcrche allesa la loro leggerezza , e il loro pic- 
colo volume sarebbero porlati via alia prima mareggiala, e 
sparpngliali sul fondo , ovc si dovono irapianlar le casse 
pel molo. 

7. ” Perche in fine merce I’uso dei massi arlificiali la spesa 
della scogliera sara minore di quel chc costa con i soli massi 
naturali. Infalti Tatluale scogliera tiene le soguenli medic di- 
mensioni: In cima m. li,00; allczza m. 9; c la scarpa in 
coslruzione si oseguc due volte e mezzo I’allezza , ma altcso 
la leggerezza e il piccolo volume dei massi , alle prime ma- 
rcggiale si protrae di molto, e se dovessirao argomcnlarc 
dalle veccliic scoglicrc, col tempo deve prolungarsi non rae- 
no di sci in settc volte I’altczza. Ma ammesso pure chc si 
arresti a tre volte I’altezza, avremo che la sua sezionc sara 
rapprescnlata da un trapezio, il quale tiene uno dei lati pa- 
ralleli luugo m. 14, e I’altro m. 41, c I'altczza m. 9, chc 
danno m. q. 247, SO. Or gli scogli naturali, sccondo il con- 
tratto , costano per taglio , trasporto c mcltitura in opera 
L. 6,88, c non mono di L. 1,40 per dirilto di cava, chc 
In uno formano L. 8,30 a metro cobo; e quindi un metro 
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lincarc della scoglicra composta di soli mass! naliiruli cosla 
247,50 X 8,30 = L. 2054,25. 

Alla scoglicra niisla di niassi naUirali c artillciali di- 
slribuiti ncl modo innanzi dclto, ci semhra esser surTicicntc 
dare in cima una larghezza di m. 7,00 e dalla parte del 
largo una scarpa eguale aU’altczza, che nel caso in esamc 
sarebbe di ni. 9,00. La sua sezionc normale al suo anda- 
mcnlo risulla quindi di ni. q. 103,50; c per ogni metro li> 
neare della sua lungliezza occorrono massi naturali ni. c. 
77,60, c di massi arlilicinli m. c. 25,90. II costo dei pri- 
mi Sara 77,60x8,3==L. 044,08, la qual somma sottrattn 
da L. 2054,25, costo di un metro lincnre di scogliera for- 
mata con soli massi naturali, restano per la costruzione dei 
inetri cubici 25,90 di massi artinciali L. 1410,17, ossia 
L. 54,44 per ogni m. cubo, la qual somma ci pare molto 
maggiore di quel die efretlivamcnle potra occorrere. Infat- 
li la fabbrica di smallo idraulico del nuoro molo isolalo in 
costruzione costa attualmentc per ogni m. c. L. 10,32, 
non compresa perb la cassa. Ur i massi artificiali doven- 
do essere costruili dell’istessa fabbrica, il loro prezzo, tut- 
to compreso, pare che non debba ecccderc le L. 20,00 a 
metro cubo (1). Gib nondimanco, per essere piii al sicuro, 
Assegneremo per ciascun metro cubo L. 25. Ebbene, in tal 


(1) L'egreglo e doUo amico tig. Giuseppe Novi, uffiziale superio- 
rs d'Aniglicria al riposo, io una sua pregevole memoria su I'uso del 
ferro c sua cocscrvazionc Iclla al Itcale Istitulo d'locoraggiameDlo iu Na- 
poli scrive quanto segue a peg. 12it 

« La durabilitii dei buoui asfalli si pu6 pure dedurre dal seguea- 
te (alio. » 

( Nelle dighe marittime si sono cosIrnUi degli scogli artiGciali ri- 
vestiti di carbonato biluminirero giltati neH’Aprile del i860 alia pun la 
di Grave, alio sbocco della Gironda, iosino a questo giorno baono re- 
listito al sole, alle gclatc, all'onde tempestose, ed ai eali del mare. > 
Laonde, alteso un tal bUo , ed sdiri che per brevili si tacciooo, 
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caso il prczzo di un mclro lineare dcIIa nuova scogUera sa- 
rkrapprcscntatodn 17, 60x8, 304-2.'», 90x25, 00=L.l29 1,58, 
ossiu L. 762,67 di nicno di quel chc costercbbc con i soli 
mass! iinturali, la qiial soinina moltiplicala per 616 , chc 
rappresentn nppiinto la lunghezza unita in metri dclle parti 
del niolo AltCDIi), rhe rcslano a coslruirsi, si ba la consi- 
dercYolc econoiuia di L. 492685. 

La grossrzza di m. 7,00 data in cima alia nostra sco- 
glicra c la scarpa cgualc all'altczza ci seinbrano dimensio- 
iii baslevoli. Inralli il Minard assicura die i nioli a pielre 
pcrdule di 10 a 15 metri cubi, acquistano in poco tem- 
po una stabilitii quasi compicta, e Ic loro scarpe dalla par- 
te- del largo si regolano a circa 45®, (1) 

Laonde i rantaggi dcrivanti dall’uso de’ roassi artificiali 
iicl silo in esamc pare chc non ammcltano dubbio alcuno. In 
ogni mode qualora nella csecuzionc per mala ventura si 
sperimentasse ebe la cosa slesse diversaracnlc , si ritorne- 
rebbe al roetodo sinora seguito o ad altro piii conducente, 
senza eke I'opera con cio abbia a solTrirne dctrimenlo alcuno. 

CAMPAGiVA del 1866. 

1 Completamenlo della scogliera lungo 1’ inliero mo* 
lo DE. 

2. ® Idem lungo il molo AB. 

3. ® Apertura del canalc PMLG'. 

noD possiamo a priori dire so net silo in esame eonrenga piii costrai- 
re i massi artificiali di smallo idraalico o di alira sostanza. Nd ii 
Tolamc di ciassuno di essi po6 delerminani. Convicne iovcco che 
r esperienza dccida IdUo quests cose, c quiodi facciam voli che sope- 
riormeulc fossero al piU presto ordinate tali esperienze , pcrch6 I’ argo- 
menlo e nno de' piO inleressanli , e potrebbo produrre dei grandissimi 
Tanlaggi. 

(t) Minard, Cour$ dtCarinitUon dtsporlt d* mtr, pag. 54. 


Digitized by Google 



64 - 


4. ® Cavamcnlo nel baclno del recchio porlo. 

5. ® Costruzionc della bancliina QPMA'O , chc contorna 
la spia{;gia dalla parte di terra. Qtiesta banchina c utile 
costruirla in quest'anno, tanto per comodo di quci die in- 
cominciano a frequentare il nuovo porto , quanto per dar 
forza alia corrente agevolata dai flutti per isgombrarc , sc 
fia possibilc , il vecdiio porto da parte dcllc torbide esi- 
stenti, ed impedire die altrc si arrcstasscro nel suo in- 
ferno. 

Ci\MP.\G\.\ DEL 1867. 

1. ® Continuazionc del cavamento tanto ncll'antico porto, 
die ndia bocca del nuovo. 

2. ® Sisleniazionc del molo vecdiio. 

3. ® Costruzionc della metii del molo in fabbrica DE. 

IVclIa esccuzionc di queslo molo, come pure in qnella 

dcU’allro /VBC, non ci potril esscre avaria alcnna , perdie 
si lavorerii al ridosso della scoglicra riveslita da mass! ar- 
tifidali. Laondc si potranno fare casse lunglie quallro in 
cinque volte maggiori di quelle sinora coslruite, c cosi c- 
vitar per quanto c possibilc la spesa die occorre per le 
controcassc. 


CAMPAG.AA DEL 1868. 

Costruzionc del molo ABC, e del miiro di riparo sul- 
la parte del molo DE cseguita ndla prccedente cnnipngnn. 
Esso niuro di riparo verrii per maggiorc eeononiia verso 
il largo marc fatto a scarpa, c non a paranicnto a guscio, 
come e qucllo giti costruito. 

CAIIPAGA’A DEL 1869. 

Costruzionc del ipuro di riparo sul molo ABC, similq 
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a qucllo del molo DE, e di una parle dc’piloni del rao- 
lo FG. 

CAMPAGXA DEL 1870. 

Completamento del molo FG. 

CAMPAGXA DEL 1871. 

Completamento del molo DE. 

GAMPAGM DEL 1872. 

Costruzione del faro sulla tcstata E; dei roa^azzini; del 
locale per dogana ; della fontana ; dclle maccliine per la 
visita c il rattoppo dei le^i e del Ironro di slrada ferrata 
per cavalli, che mena alia stazionc della ferrovia di Sa- 
lerno. Insomnia in quest’ anno e negli altri conscculiri si 
cseguirehbero mano mano tutte le opere completive del nuo- 
TO porto , che sin da ora mal si potrcbbero precisar con 
esattczza , e quindi pare che sia saggio consiglio atlender 
gli oracoli dcll'esperienza, maestra suprema in silTatta ma- 
teria {\). 


(k) A qualcuDO forse tembrcrh assai breve il tempo di otto anni 
assogoato per la esccuzionc dell' inticro progclto , c noi a cib rispon- 
diamo, che il pi(i omeno di tempo dipcndorii principalmente dal fundi che 
verranno asaegnati. In omi modo noi ahhiamo voloto piiitloato indirare 
rcsocuiione successiva dclle diverse parti , afiinchb I’opera tornassc subita 
utile, aniichb precisare il tempo eOTeltivo che per cssa occorre. 

10 
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III. 


^sa assolnia e relativa del ouoto progctfo. 

Quadro della spesa del nuow progetto nel case che 
8t esegtiano luHi i lavori iiidieati a pag. 43. 


SPECIFICAZIOXB 


Molo ABCDE 
lungo met. lin. 

Molo a Uaforo 
FG Di. I. 

Molo vecchiol 
ristauralo com 
preso il pontesul 
traforo PG'LH. 

Bancbina MNO 
e PQ, sonom.l 

Faro nel pan- 
to E. 

Cavamcnto n. 


In vno 


QCASTITA 


816,00 

240. 00 

274.00 

550.00 
1,00 

65440,00 


PRBZZO 


3785.00 

1300.00 

1500.00 
200,00 

13000,00 
1,00 


Uf PORTO 


OiSBBTAZIOin 


L. C. 

3088560,00 II prezzo di 
!L. 3785 a me- 
|tro lineare 5] 

312000.00 prezo dall’eati' 
jmatifo com-l 
[pilato I’ anno 
scorso. 

411000.00 

110000.00 

13000,00 Idem 


65440,00 

I 

4000000, 00 


Da della somma di 4000000 dt lire lollane quelln sin 
ora spesa in circa L. 800000, resla a spendersi L. 3200000. 

iVel prcscnlc cslimalivo nun si c punlo lenuto calcolo 
dcll’economia di L. 402683 , che molto facilinenlc , come 
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innanzi ^ (fimostrato , si otterrk doll' uso de' mass! artifi- 
ciali. 

IV'e meDO si h tenuto eonlo del risparmio che si avrk 
Uoto dal coslrnire il mnro di riparo a scarpa e non a gu- 
scio, chc dal potcrsi dare alle nuove easse una lungfaezza 
tripla , e aaco quadrupla di quelle sinora cscgnitc, e cost 
evilar la costnizione di parecrhic eontrocasse. Altra picco- 
lo economin risulterh pure sopprimendo I’impegolalura alle 
easse e paloni che reslano dal lato della scogliera , e la 
scivola di lognamc, chc va niessa tra i pezzi di riveslimcnto 
e le cjisse, essendo cntrambc qucslc cose pcrfctlamentc inu- 
tili. Tulle le ceniiale cconomie reslano per supplire alle im- 
previslc. 

In fine osserviamo chc il modo come k disposla I'cse- 
cuzione successiva dellc diverse parli , aietlendo 1’ opera al 
sicuro da ogni avnria , apporlera pure nolevolc risparmio 
nellu spesa, per manicra chc possiamo rilener la cifra innan- 
zi notala di quatlru niilioni come limite massimo del coslo 
deU’opera in esame, dal qual limile con un poco di scuno 
e diligenza nella esccuzionc de’lavori, di ccrlo mollo ci ler- 
remo lontano. 

11 progetlo in costnizione, giusla resUmaliTO compila- 
io nel passato anno, 6 di 1463000, e quindi risulla che il 
noovo progello vicne a costarc 2537000 lire di piii di qucl- 
lo in coslnizione. Un tal disavanzo, ollre che e compensa- 
to con usura dai grandi vantaggi dianzi indicali , vogliamo 
inolire osservare , che t mollo al di sotio di quel che 
efletlivamonte sembra. Ed infalli nel progetlo in costruzione 
si suppone che la scogliera alle spalle nel vecchio molo si pos- 
sa saiparc tutta intiera, per cosi scovrire il vecchio molo, e 
senirsenc per banebina. Or un tal salpamento del volume di 
circa 22000 m. c. di scogli crediamo cite sia cosa molto difli- 
cile, 0 sc non altro, occorre un tempo di parccchi anni per ef- 
fettuarlo. Oltre di che ^ assai probabile che al di sotto dci 
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piiini strati dclln ccnnata scogiicra si trorino gli aranzi del 
molo del vccchio porto distrulto.Ed in vero ncl bcl mezzo del- 
la ccnnata scogliera sorge ancora maestoso e slida i furori 
del mare un grosso masso di fabbrica del Tolumc di oltre 
i meiri cubic! 61,00 , chc poggia su di allra fabbrica, la 
quale scendc giu altravcrso gli scugli, senza lasciar cliiara- 
mente indovinarc come c a quale oggetto si trovi colk. Or, 
rinvenendosi fabbrica al di solto tlegli scogli, si deve per 
necessila cosiruirc una contro-banebina, che, incorpurandusi 
con la veccliia fabbrica , furini la nuova bnncliina. In lal 
caso la somnin di L. 250000 , assegnata ncllu csUinatiro 
dcir anno scorso per ristaurare il vccchio molo c prolun- 
garlo, Sara non ineno del doppio. 

Inollre col progelto in esecuzionc non k prcvisla la 
costruzione di niuna banchina Ira la spinggia e il mare, 
menirc c per sislcuiare la contrada di S. Teresa a secon- 
da del ricinpiincnto che vicino al nuoro tcatro si sta gik 
eseguendo , e per poler accederc al porto c indispcnsabilc 
la costruzione di una banchina, che conlorni quella spiaggia. 
Laondc comprendendo ncl progelto in costruzione la spe- 
sa per Ic cennalc niiove operc, e dislaccando daircslimati- 
vo del nostro progelto il valore del suolo cdificalorio die si 
otterra sul vccchio molo dclln superlicic di m. q. 3968, 
si scorge di Icggicri, chc ad onta che il porto, che per noi 
si propone fosse un’ opera compiuta, c cinque in sei volte 
maggiore di quello in costruzione , pure la spesa appena 
Sara doppia della prima. 

Qualora [toi , per ragioni di maggiore economia, del 
nuovo progetlo non si vorrii eseguirc altro che i soli lavo- 
ri indicali a png. i9, ullora la spesa sara quella nolata ncl 
segiiente quadro. 
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Qvadro della spesa del nuoro progetlo nel caso che ri 
Imilino i lavori a quelli solianto indicati a pag. 59. 



IHDIC1ZI0!«B db’latori 

ODABTITA’ 

PRBZZO 

IHPOBTO 

1 

BanchioaMN loDgame- 
(ri lioeari 

300,00 

200,00 

60000,00 

a 

CoDiro banchiaa tango it 
fronle LKI del veccbio mo- 
lo luDga m, lineari 

280. 00 

200,00 

56000,00 

3 

Molo loDgo metri U- 

oeari 

145,00 

3785,00 

548825,00 

4 

Faro proTvisorio net pun- 
to E' 

1,00 

. 

1000,00 

1000,00 

3 

CavacDeDlo net bacino del 
veccbio porto m. c. 

34175,00 

1,00 

34175,00 


In ane 



700000,00 


Con gU ultirai indicati lavori si avrcbbe un comodo e 
sicuro ricoTcro , e la sua grande utilitk e la sua buona 
riuscita invoglicrebbero ognuno a renderlo subito porto per- 
fctto e conipiuto. 

VIII. 

Parallelo idro-dinarako, naulico commerdale ed econemka Ira ua 
parto a Fuente nella Narina di Vieiri e un’ apm simile suUa 
(piaggia di Salerno. 

In ogni kcalitb, ove si vuol costruire un nuovo porto, 

» 
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s’ incoraincia quasi scmprc dal dispularo sc dev’ cssere piu 
0 meno vicino a queslo o quel pacse. Tall dispute , li^ic 
per r ordinario di basso gare inuiiieipali, spesso sono cau- 
sa di sciupi di forti capilali, scuza bir coiicrclarc uulla di 
buono. Pel nuovo porto di Salerno ci e pure uii tal li- 
morc, perchJi molli io vorrebbero abbaudouarc per coslruir- 
ne uno di pianla alia luariua di I'ielri , e prupriamcnle a 
Fuente, poco piii di 4 chilomelri distantc da Salerno, ove, 
dicono, cbe Ic condizioui local! sono piii favorevoli. liaontle 
e utile, prinia di chiudere la preseute nieinoria, indicar soni- 
mariamente i vanlaggi e gl' iucoveuieuti die prcscuta uii 
sito rispetto all’ altro. 

\ noi duiique pare die 1’ ancoraggio di Fuente, die 
6 il priino del golfo di Salerno, offra i seguenti vaiitaggi : 

1. '' K naturalinente riparato dal libeccio, cbe come iu- 
nanzi abbiam veduto, e il venlo piii iinpetuoso della spiag- 
gia di Salerno; 

2. L’ angolo dc’vcnti di traversia a Fuente e di j’4“, 
mentre a Salerno e di 63.*; 

3. Ila ac({uc inolto profonde, e la costa da sotlorento 
i; aiiipia c sgoiubra da ostacoli , cose entranibe assai gio- 
vevoli , niassimc ai legni grossi, quando con i fortunali in 
poppa cercano riparare colii; 

4. Per ultimo ii piu lonlano dalla spiaggia arenosa 
die loriua la maggior parte dell’ anipia ciirva del golfo di 
Salerno , e quindi niciio esposto all’ azionc dellc torbide , 
cbe i torrent! scaricano a mare, c i flutli zappano dal fon- 
do dellc spiagge, c trascinaiio seco insieme allc correnti. 

or indicati vaiitaggi sono acconipagnati dai seguenti 
inconmi'enti: 

1. Tultc Ic coslruzioni convienc impiautarle ad una 
profoiiditb d’ acqua non meno del Iriplo di quelle di Saler- 
no, e quindi occorre una spesa circa novc volte maggiore; 
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2. A Yielri niunn opera esistc, mcnlre a Salerno, Ira 
iDolo verebio e niolo nuovo, si trQvano gia eseguiti non 
ineno di un niilionc di lire di lavori; 

3. Ln spinggia di Vielri e angusta , e disadalta alia 
costruzioae dci nccessorii comodi , die formaiio 1' iiidispen- 
sabile corredo di un buon porlo mercantile; 

4. II sito in esnme k di difficile accesso, e per congiun- 
gcrlo con la nuova slazionc della ferroria di Salerno, oc- 
corre una strnda liinga oflo in nove cbilometri , la quale, 
a causa dei siti alpeslri |ier ovc conrien menarla, non puo 
non coslare una s<mima considcrevolc; 

5. Xeir ancornggio di liciri si scarica il lorrenle la 
Molina, il qnnlc sc ora die il marc corre colii libero , ba 
prodollo un sensibile insobiamenlo sulla spiaggia , non ap- 
pena la siia fnce verrebbe garenlila da iiioli , i deposit! 
ncl recinto del nnnvo porto sarebbero di cerlo conside- 
revoli , e qiiindi un espurgo annuo necessiterebbe , e 
forse maggiorc di quel die jiolrii occorrerc in fialerno; 

6. 11 porto a Fuonte avrebbe una costa a picco con 
acque profonde da sotlovento, ragione per la quale la sua 
bocca con difficolt^ sarebbe esente da grave risacca; 

7. Le merci per passare dai vagb della ferrovia snilc 
navi, e viceversa, verrebbero gravate dalla non lieve spesa di 
trasporto per terra dal nuovo porto alia stazione di Salerno. 

8. Per ultimo alia marina di Yietri non esistono chc 
pochi tugiirii , mentre Salerno b anlica c ricca citta, die 
presenta tutti i comodi necessarii alia vita , c per giunta, 
come ognun sa , b la citta capitale della fertilissima pro- 
vincia di Principato Citrn. 

Laondc per Ic sopra esposte ragioni ci pare saggio 
consiglio di non cambiar punto proposito , cd invece rad- 
doppiar gli sforzi per complctar I’ opera gia incominciata. 

Si aggiunga in line chc ogni citta marittima di qualche 
importanza pnb , anzi b utilissimo die abbia U suo porto, 
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pmh^ il mare esscndo il mezzo piu Tacile e piti como' 
do pel quale si eseguono i Irasporli, anclie in una citUi 
che manca di porto , pure V amor del guadagno spingc i 
marini ad approdar cola con i loro legni , e qiiindi di 
continue avvengono de’naufragi. 

Infatti a Salerno in men di due anni si k perdulo 
un brigantine carico di sale e la noltc del S Febhraio 
1861 soprarvcnula una forte tempesta, di una ciurma di 
dicci individui die forniavano 1’ cquipaggio di una martin- 
gana la quale si trovava ormeggiata nd vcccliio porto, appcoa 
due per pure miracolo polettero salvar la vita , e gli altri 
miscramente perirono. Se un porto ci fosse stato, quci di- 
sastri certamente non si sarcbliero verilicati. 

Insomnia a noi pare die ogiii golfo dovesse per lo 
mono avcrc un porto , ovc i legiii incalzati da forte Ira- 
versia potcsscro facilmente ripararsi dal naufragio , e lanti 
altri porti sccondarii , per quantc sono Ic cittii mariltime , 
cd architeltati in modo, da offrir loro tutli quei vanlaggi, 
die le condizioni locali permetlono. 

La costruzionc dc’ primi iutercssa I'umanita tutta quanta, 
c i second! sono di una iilililii mcno generate , c gli uni 
e gli altri si avvantaggiann a viceuda, come Ic linee slradali 
principal! e le traverse laterali 

Lc nostre anliche citta, quando orano regine del mondo, 
avevano i loro porti. L’ingnavia, c I'odio ad ogni pubblico 
bene del dispotismo, li disiriisse, cd ora gl inllussi bemiliei 
della liberta li faranno risorgere. — La conoscenza delle cor- 
renti delle imree, delle onde, del terribile affraldlanicnto dei 
flulli, la nolizia della rcsistenza dei inntoriali, die s’impiegano 
iielle coslruzioni idrauliebe, sono studii, osserva saggiameiile 
il dotio Ferdiiiaiido dc Luca, a|)peiia abbozzati ; eppero ai 
jiedanti di profcs.sionc raccomandiamo di non farsi dolli di 
quel die non sanno per oslacolarc cd impedire opere uti- 
lissimc, adducciido pretesli frivol! e iusussislenti. 
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Se il (listintivo dei popoli barburi si e di poco o nulla 
sapcr trasrormarc i bcni natural! per rcndcrii nlti ai biso- 
^li della vita ; se tra i bciii natural! il marc h uno dei 
inag^iori, ed e stato in tutt’ i tempi il piii ellicace stru- 
meiito di civilla; se i porli sono il mezzo come polersi gio- 
vare di queslo infido e tcrribilc clemeiito ; sc liiltc qucsie 
cose sono vcrc, come crTcltivamenlc lo sono, ccrlo die noi, 
senza tcma di errare, polremo a ragione dar la laccia di 
liarbara c incivile a quella cilia marillimn die, non avendo 
tin porlo, non fa ogni sforzo per oUencrIo, ad onta ddic 
diflicoltli naliirali die possa prcscnlarc la siia spiaggia. 

Si fabbricano cilia ai picdi dei vulcani sullc funianti 
mine di alire ciltii piii volte distriitlc, c poi si dcvono far 
lantc e tanic dilFicolla a costruirc un porlo, ovc per man' 
canza di esso naurragano legni e si perde genic annegnla 
ill ogni anno ? a L’indiislria, osscrva un iiiudcrno ecoiionii- 
sla, (1) eaiigia, Irnsforraa , ricrca lullo quanto ci circonda; 
molliplica le piunlc e gli animali die nieglio soddisfano ni 
noslri bisogni ; sniinuiscc o dislrngge gli altri die ci tor- 
nano inulili 0 norivi; true parlilo da tulli gli agent! natu- 
ral!, come sono la terra, I’acqua, la luce, il c dorico, I’e- 
lettricismo ; incite a proiitlo i mincrali c i combuslibili, e 
fabbrica armi, uleiisili da caccia c da pcsca, slrumenli agra- 
rii, cd ordigni iiiccraiiici di ogni manicra. Cos'i le iiiarem- 
me e le paludi pestilenti cd insalubri si aseiugano, le an- 
ticlic forcste si abballono, i Icrrciii incolti si dissodano e 
si ricoprono di ricdie nicssi, i campi s’irrigano e si fccon- 
dano ; si apre il Canale del IVaviglio in Lombardia , il Ca- 
nale di mezzodi in Francia , il Canale di Bridgetvalcr iicl 
Regno I'nilo della Gran Rretagna , ed il Canale di iVuova 
York, chc mcltc in coniuiiicazioiie il lago Erie col nume Hud- 
son ad Albany ncirAmerica. Cosi i varii Stati si coprono con 

(I) Disrorso Procmiiilc alle Lrzioni di Econoinia Polilica Ictio actU 
Begin I'nivenila di Modena dal Prof. Francesco Trinclicra, 
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inmonse reti di slradc di ferro ; si schiudono nuovi porti ; 
si fondano doks ; si lanciono rotaie c locomotive pci tra- 
sporto acccicrato di merci, viaggiatori e Iraflicanli dall’At- 
lautico all'Oceano Equatoriale; si trafora I'Appennino ai Giovi; 
si tenia di sfondar Ic Alpi al Monconisio ; di mescolar le 
aoquc del Mcditerranco con quelle del Mar Rosso, scaran- 
do ristmo di Suez ; si cerca eslendere i fili del telegrafo 
elcllrico in tutio il inondo conosciuto, dalle coste oricnlali 
del Labrador allc occidenlali della Grocnlandia per 4,S00 
niiglia di marc , e poi li si vogliono far girarc il capo 
Farewell , risalire la costa orieiilab! lino al |iiiiilo piii vi- 
cino deirirlanda ; poi prendere la dirczione di Reigen in 
A'orvcgia, disccndere a Cristiania, indi a Stoclikoliu, a Pie- 
troburgo, a Mosca, poscia, atlraversnndo immense steppe , 
e rarcati i monti I'rali , c tutta la Siberia sino al capo 
Barstol, riuscir nella China c nel Giapponc, c quiiidi al Kam- 
sciatka, seguire I'ArcipcIago dellc Aleuti, c linir col riuiiirsi 
ncll’America del nord nella pcnisola di Aliaski, » Dopo tanti 
prodigi die ogni giorno aeeadono sotto gli occhi noslri , 
Ognun dee convenir con noi , che sono ridicoli e frivo- 
li i pretesti addotti dagli oppositori di un novello porto 
in Salerno, eppero non vale la spesa dilungarci di rantag- 
gio su tale argoincnto. 


IX. 


|I nuovo p<Hlo ^ neeessario che fosse dlehiarato 
di conto dello State. 


Giova inlanto osservare , che il porto di Salerno , sia 
che si continui il progetto in costruzione, sia che si esegua 
tutio 0 parte del nostro progetto , attesa la considerevol 
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somma di cui abbisogna, indispcnsabii cosa e, chc innanzi 
lulto fosse dichinrato d’ iiileresse nazionalc , c qiiindi si 
cseguisse a conlo dello Slnlo, avvcgnachc gli scarsi mezzi 
assegnaligli dai pochi coniuni die di presenle soslengono la 
spesa, appena polraiino siipplire alia inanutenzione delle co- 
slriizioni eseguite, epperb, voicndo andare innanzi con essi, 
anziclic voder sorgorc il porlo , si sarii invece risolulo il 
rovinosissiino probloma di spendcre e lavorar mollo per ot- 
loner nulla. In effcllo il fondo del consorzio die sinora ha 
soslenulo la spesa dci lavori si coinpono di lire 42500 a 
peso del eoniune di Salerno; di lire 12150 a carico di 
allri 30 coinnni inariltiini, e di (pialche snssidio annuale che 
a scconda della sna posizione cconomica la Provincia piio 
dare. E se negli cserdzii del 1861, 1862, 1863, e 1864 
si 6 falta una mas.sa di larori dello ammonlare di circa 
lire 800000, cib e avvenuto , pcrclie ncllo incominciarsi dc|- 
r opera, gia il consorzio aveva inesso in serbo una vistosa 
somma, la quale, impiegala nello acquislo di rendita sul Gran 
Libro del Debito Pubblico, si e slalo poscia eoslrcUo ven- 
dere a bassa ragiunc, raentre gli acquisti crano slali falti 
al 111 e 114 per ogni 5 di rendita. Laondc e della piu 
grande nccessiU'i che I’aiuto del Coverno per un’ opera co- 
tanlo inlcressantc non si faccia pin lungamentc altendcrc. 
SoUo un governo dispolico e capriccioso, come il passalo, 
non doveva recar mcraviglia che I’opera di un porlo fosse 
dichiarata di conlo spcciale;ma soltoil presenle governo, surto 
dal voto universale, e retlo da principii di equila c di giusti- 
zia, si e queslo un assurdo mostruoso. Infatti se vero b chc 
r opera dci porli , grandi o piccoli che essi sieno , non 
lorna utile soltanto ai coniuni chc li posseggono, ma allc pro- 
Tincic, alio Slato inticro , allc cstcrc nazioni, ed airuma' 
nilb lulta quanta ; sc b giusto cd equo chc i lavori pub> 
blici , al dir di Adnmo Stimth , debbono eseguirsi da 
coloro cui sono utili , ognun dec convenir «on noi della 


- - lid-by Google 



giustizia e ragionevolezza di domandare che I'opera in e> 
same ccssi di csscr consortile , come ora ed inveoe fosse 
dichiarata di conto dcllo Slato, qual rappresentatc della so- 
cieUi intcra. Esseado comune il benefizio ch’ essa dark , k 
giuslo e naturale che la spesa pure sia comune , e che fos- 
se rimborsata per via della pubblica imposta , come si pra- 
tica per ogni allra pubblica spesa. 

Qiicslc verita son pur troppo note a coloro che dl 
prcsenle timoncggiano la cose pubblica , e sc ora noi ci 
facciom locilo loro ricordnrlc, non ad aliro ccrtamente mi- 
riamo rhc a vederlc subito Iradotle in alto. 

Infalli ci ha una formalc -promcssa dell’onorevole signor 
Deprelis ex Slinislro de’Lavori pubblici, cioii, che il porto 
di Salerno sarebbe dichiaralo di conto dello Stato, c noi non 
dubiliamo punto die il merito di tradurre in atto tale pro- 
messa , si apparterrk al suo dcgnissimo successorc signor 
laciiii. 

Inline aggiunginmo che In somma spesa per 1' opera 
in esnmc di circa lire 800000 rcstcrh aniinortizzata, e a 
nulla giovera , flnclie i lavori non saranno completati ; e 
quindi va pcrduto I’ intcrcssc del capitale impiegato sinora , 
e la spesa occorrenlc per la manutcnzionc dell’ opera eseguita. 
Calcolando il primo al 7, SO per cento , c il secoiido alia 
ragionc dciri,S0, si ha unitamente il 9 per OjO, ossia h'rc 
72000 che van perdute in ciascun anno , la qua! somma 
si aumenta a piii di 100000 , calcolando I* intcresse sul 
valore dellc vccchie fabbriche. Il minore dei danni peru 
k una lal perdita , e il maggiore ed incalcolabile si e 
qucllo invecc di non poter fruire di un’ opera cotanto im- 
portante. 

Un ultimo osserviamo che pci nnovo Regno d' Italia 
lo svilupoo di tutt’ i mezzi di comunicazione k quistione di 
vita 0 di morle, e tra essi, essendo i porti i piii impor- 
tant!, giova dare il massimo incremcnto ai lavori di simil fatta. 
Ed in vero basta un porto per potersi servirc delle infini- 
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te vie che sul mare stanno prcparalc da sccoli, senza che 
il volger degli anni le deteriori di ua pcio, o vi neccssiti la 
menoma spesa, mentre sul conlincntc, quanle sono Ic linee 
stradali, altrcttanlc sono le scric di ardui c costosi lavori. 
Giova quindi in prcFcrenza alTrcKarsi a ristaurarc i noslri 
anlichi porli , ed a costruirnc dci nuovi. Cosi praticando, 
rilalia (orncrii ad csscr la regina dei inari, riguadagnando il 
suo antico priniato su lultc Ic civili nazioni , c la sua unilit 
reslera salda ed iucrollabile , pcrclie ccnicnlata con Icgami an- 
clic pill saldi cd indissolubili di tulti gl'intcrcssi niorali, po- 
litic! ed economic! . 

Salve luela dies, meliorque rcverterc semper/ 

\'apoli, 17 Marzo 1865. 
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